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कायर् सारांश 

1.0 एचपीएसआरट�पी – पषृ्ठभू�म और उद्देश्य 

1. एचपीएसआरट�पी (�हमाचल प्रदेश राज्य सड़क सुधार कायर्क्रम) का प�रयोजना �वकास ल� य 

तीन घटक� के ज़�रए �हमाचल प्रदेश म� बागवानी और समग्र आ�थर्क �वकास को प्रोत्सा�हत करने के 

�लए प�रवहन, संभार तंत्र और सड़क सुर�ा संस्थान� क� द�ता म� वदृ्�ध करना है, अथार्त ्घटक 1: 

�हमाचल प्रदेश के प�रवहन और संभार तंत्र संस्थान� का �नमार्ण और समनुत्थान; घटक 2: फल उत्पादन 

�ेत्र� म� सुधार और �हमाचल प्रदेश म� बागवानी और समग्र आ�थर्क �वकास को प्रोत्सा�हत करना और  

घटक 3: सड़क सुर�ा बढ़ाना। 

एचपीएसआरट�पी-भाग 1 के अंतगर्त उप प�रयोजना सड़क�  

2. रघुनाथपुरा-मंडी-हरपुरा-भरार� (2.75 �क.मी.) उन चार ग�लयार� म� से एक है, िजन्ह� 

एचपीएसआरट�पी के भाग-1 के तहत चौड़ाकरण और उन्नयन के �लए प्राथ�मकता द� जा रह� है। अन् य 

तीन ग�लयारे ह�-(क) बद्द�-साई-रामशहर (33.40 �क.मी.) (ख) दधोल-लदरौर (13.50 �क.मी.) और (ग) 

मंडी-�रवालसर-कलखर (28 �क.मी.)। भाग-1 के अंतगर्त 4 ग�लयार� क� कुल लंबाई 77.65 �क.मी. है। 

2.0 उप प�रयोजना सड़क– रघुनाथपुरा-मंडी-हरपुरा-भरार� 

3. रघुनाथपुरा-मंडी-हरपुरा-भरार� सड़क, िजसे ओएसआर-11 (अन्य राज्य सड़क) के रूप म� ना�मत 

�कया गया है, रघुनाथपुरा से शुरू होती है और भरार� म� समाप्त होती है और �बलासपुर िजले क� 

समूची �बलासपुर सदर तहसील से होकर गुजरती है। यह सड़क रघुनाथपुरा, मंडी, हरपुरा और भरार� 

नामक चार बस्ती �ेत्र� को जोड़ती है। प�रयोजना सड़क म� 5 जकं्शन ह�, िजनम� से 2 प्रमुख जकं्शन 

ह� (सड़क के आरंभ और अंत म�) और शेष 3 छोटे जकं्शन ह� और आस-पास के गांव�/बिस्तय� से जुड़ते 

ह�। प�रयोजना सड़क म� �हमाचल प्रदेश का कोई अनुसूची-V1 �ते्र या जनजातीय प�रवार नह�ं ह� जो 

ईएसएस 72 म� उिल्ल�खत �वशेषताओं को पूरा करते ह�। 

4. प�रयोजना सड़क क� मौजदूा �कनारे क� पटर� (फुटपाथ), अं�तम छोर पर 100 मीटर को 

छोड़कर, पूर� लंबाई म� उ�चत िस्थ�त म� है। अं�तम छोर पर �बना �बटु�मन परत वाल� बजर� युक् त 

जीणर्-शीणर् सड़क है। वषर् 2038 को ध् यान म� रखकर कराए गए यातायात सव��ण और यातायात 

 
1 �हमाचल प्रदेश म� पांचवीं अनुसूची �ेत्र लाहौल और स्पी�त िजले, �कन्नौर, पांगी तहसील और चंबा िजल ेम� भरमौर उप-तहसील म� िस्थत 
ह�। 
2 ईएसएस 7 म� उिल्ल�खत �वशेषताएं - मूल �नवासी/सहारा रे�गस् तान के द��ण म� िस्थत अफ्र�क� �ेत्र के ऐ�तहा�सक रूप स ेसु�वधाह�न 
पारंप�रक स्थानीय समुदाय। 
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अनुमान के अनुसार प�रयोजना सड़क को दो लेन तक चौड़ा करने क� आवश् यकता दशार्यी गई है ता�क 

वह आईआरसी द्वारा अनुशं�सत सेवा स्तर (एलओएस) क� पुिष्ट कर सके। 

5. प�रयोजना सड़क का चौड़ीकरण,  मागर्  के उपलब्ध अ�धकार (आरओडब्ल्यू) �ते्र तक सी�मत 

है, िजसके �लए �कसी नए भू�म अ�धग्रहण या पयार्वरण अथवा वन संबंधी �कसी पूवर् �नयामक मंजूर� 

क� आवश् यकता नह�ं होगी। प�रयोजना सड़क चौड़ीकरण म� 8.7 से 12.5 मीटर के बीच सीओआई चौड़ाई 

के साथ 4 �व�शष्ट क्रॉस सेक्शन और भू-स् खलन क� आशंका वाले चुने हुए �हस्स� (1450 मीटर लंबी 

बे्रस्ट वॉल, 400 मीटर लंबी �रटे�नगं वॉल और 350 मीटर लंबी टो वॉल) म� संर�ण उपाय� पर �वचार 

�कया गया है। प�रयोजना सड़क उन्नयन प्रस्ताव म� 7 सीडी संरचनाओं का �नमार्ण (4 बॉक्स पु�लया, 

3 स्लैब पु�लया), �वकलांग� के अनुकूल ढाल (र�प) और आवश्यकता के अनुसार सड़क सुर�ा घटक� के 

साथ 2 नए बस स्टॉप का �नमार्ण शा�मल है। 

पोतघाट (जेट्ट�) सु�वधा का प्रस् ताव   

6. एचपीएसआरट�पी के उद्देश्य, प्रस्ता�वत प�रयोजना सड़क ग�लयारे के 15 �कलोमीटर के दायरे 

म� आने वाल� सड़क� क� कनेिक्ट�वट� म� सुधार क� आवश् यकता भी जताते ह�, जो प्रमुख पयर्टन स्थल�, 

औद्यो�गक क� द्र� को जोड़ती ह� और राज्य म� पयर्टन, व्यापार और औद्यो�गक �वकास को बढ़ावा देने 

म� स�म ह�। तदनुसार, लुहनु स्टे�डयम, �बलासपुर के खुले मैदान के पास, गो�वदं सागर तट/सतलुज 

नद� के तट पर हर मौसम म� उपलब् ध यात्री नौका/नाव ठहराने (बो�ड�ग) क� सु�वधा के �लए एक पोतघाट 

(जेट्ट�) का प्रस्ताव �कया गया है। प्रस्ता�वत पोतघाट (जेट्ट�) लुहणू स्टे�डयम के पास सरकार� स्वा�मत्व 

वाल� भू�म पर मौजूदा बो�ड�ग र�प का �वस्तार होगा।   

7. लुहणू स्टे�डयम के पास नाव/जहाज सु�वधा और �नकटवत� नालेकेनौन (NaleKeNaun) म� इसी 

तरह क� सु�वधा, इंजन संचा�लत 60-75 नाव/जहाज दै�नक आधार पर लगभग 3,000 लोग� को संयुक्त 

रूप से यात्रा सेवाएं प्रदान करते ह� और नद� के दसूर� तरफ िस्थत 15-20 गांव� को जोड़ती ह�। 

नाव/जहाज सेवाएं इन गांव� के बीच �बलासपुर तक आने-जाने का �कफायती माध् यम प्रदान करती ह� 

और सावर्ज�नक सड़क प�रवहन से लगभग दो से तीन घंटे के मुकाबले केवल 25-60 �मनट म� गंतव् य 

पर पहंुचा देती ह�। संवद्र्�धत जलमागर् संचार (कनेिक्ट�वट�) से जीएचजी उत्सजर्न म� द�घर्का�लक कमी 

लाने म� मदद �मल सकती है।  

8. गो�वन् द  सागर झील के �कनारे लुहणू स्टे�डयम और पोतघाट (जेट्ट�) सु�वधा स्थल के पास 

खुला मैदान पयर्टन �वभाग द्वारा पैराग्लाइ�डगं के �लए एक ल��डगं साइट है और यह मेला ग्राउंड के 

रूप म� भी कायर् करता है, िजसम� हर साल माचर् के दौरान 5,000 से 10,000 लोग एकत्र होते ह�। 

अ�धकाशं मेला यात्री प�रवहन के एक �कफायती साधन के रूप म� नौका सेवाओं का उपयोग करते ह�। 

इसके अलावा, मत्स्य �वभाग, भारत सरकार द्वारा संचा�लत लाइस�स प्राप्त मछुआरे और मछल� पकड़ने 

वाल� कलेक्टर नौकाएं भी उसी स्थान पर अपनी मछ�लय� को उतारती ह�। इस प्रकार, घाट सु�वधाएं 
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पारंप�रक मछुआर� और गो�वन् द  सागर झील म� काम करने वाले लाइस�स धारक� को बाजार तक बेहतर 

पहंुच के माध्यम से, आय सजृन ग�त�व�धय� और मत् स् य उद्योग के �वकास म� योगदान द�गी।  

9. गो�वदं सागर झील/सतलुज नद� के तट�य �ते्र के साथ प्रस्ता�वत पोतघाट (जटे्ट�) का  आकार 

(फुट�प्रटं) 30 वगर् मीटर से कम होगा और पोतघाट (जेट्ट�) का ऊपर� ढांचा �ेत्र 864 वगर् मीटर होगा 

(216 मीटर लंबा और 4.0 मीटर चौड़ा), जो पाइल फाउंडेशन पर �टका होगा और उसके नीच ेजलमागर् 

संकु�चत नह�ं होगा। यह मौजूदा बो�ड�ग प्लेटफॉमर् से जुड़ता है, जो अब बोट बो�ड�ग अथार्त ्नाव पर 

सवार होने क� सु�वधा प्रदान कर रहा है, और वषर् के दौरान केवल उन सी�मत मह�न� म� ह� चालू रहता 

है, जब पानी का स्तर पयार्प् त ऊंचा होता है। पोतघाट (जेट्ट�) मंच पर मध्यम स् तर क� सी�ढ़यां और 

�दव् यांगजन अनुकूल ढाल (र�प) ह�गे और पानी के स्तर म� उतार-चढ़ाव के बीच सभी मौसम म� बो�ड�ग 

क� सु�वधा होगी और बो�ड�ग या�त्रय� क� सुर�ा सु�निश्चत करने के �लए खुलने वाल� रे�लगं होगी। 

पोतघाट (जटे्ट�) के �नकट या�त्रय� के �वश्राम और प्रती�ा के �लए एक आश्रय स् थल (शेल् टर हाउस) 

(75 वगर् मीटर िप्लंथ �ते्र के साथ 50 उपयोगकतार् �मता वाला), पेय जल, स्नान सु�वधा और 

म�हलाओं तथा पुरुष� के �लए अलग-अलग शौचालय क� व् यवस् था होगी।  

3.0 ईएसआईए (पयार्वरण और सामािजक प्रभाव आकलन) का �ेत्र  

10. ईएसआईए के �ेत्र म� �नम् नां�कत शा�मल ह� : i) प्रभा�वत करने वाले ग�लयारे (प्रत्य� प्रभाव 

�ेत्र) और प�रयोजना प्रभाव �ेत्र के भीतर पयार्वरण और सामािजक �वशेषताओं क� मौजूदा आधारभूत 

िस्थ�त का आकलन; ii) �नमार्ण पूवर् से �नमार्ण और संचालन तथा रखरखाव तक, पूरे चक्र के दौरान 

योजनाबद्ध प�रयोजना के कारण संभा�वत प्र�तकूल और सकारात्मक पयार्वरण और सामािजक जो�खम 

और प्रभाव� क� पहचान करना; iii) प�रयोजना म� संभा�वत सभी ईएसएचएस (पयार्वरण, सामािजक, 

स् वास् थ् य और सुर�ा) जो�खम� पर �वचार करना ता�क आवश् यकता अनुसार अपे��त शमन योजना 

तैयार करने क� �दशा म� उनका आगे उपयोग �कया जा सके; iv) पयार्वरण और सामािजक प्रभाव प्रबंधन 

के संबंध म� एचपीआरआईडीसीएल क� �मता म� कमी क� पहचान करना और अन्य बात� के अलावा 

पयार्वरण और सामािजक प्रबंधन योजना (ईएसएमपी) कायार्न्वयन प्रबंधन उपाय� के �लए आनुषं�गक 

संस्थागत तंत्र का प्रस्ताव करना। 

4.0 कानूनी और संस्थागत ढांचा 

11. सड़क उप-प�रयोजना पर लागू होने वाले  भारत सरकार और �हमाचल प्रदेश के प्रमुख प्रावधान� 

म�  �नम् नां�कत शा�मल ह�: पयार्वरण संर�ण अ�ध�नयम, 1986; वन (संर�ण) अ�ध�नयम 1980; 

�नमार्ण और �वध्वंस अप�शष्ट प्रबंधन �नयम, 2016; वायु (प्रदषूण क� रोकथाम और �नयंत्रण) 

अ�ध�नयम, 1981; जल (प्रदषूण क� रोकथाम और �नयंत्रण) अ�ध�नयम, 1974; ध्व�न प्रदषूण 

(�व�नयमन और �नयंत्रण अ�ध�नयम) 1990; सूचना का अ�धकार अ�ध�नयम, 2005. इसके अलावा, 
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�वश्व ब�क का पयार्वरण और सामािजक फे्रमवकर् , 2016 और इस उप-प�रयोजना के �लए प्रासं�गक 

ईएसएस 1, 2-6, 8 और 10 भी लागू ह�गे। 

5.0 सड़क प�रयोजना और पोतघाट (जेट्ट�) सु�वधाओ ं के �लए �व�नयामक मंजूर� और 

अनुम�त 

12. वतर्मान प्रयोज् य �नयामक ढांचे के आधार पर, प�रयोजना सड़क और पोतघाट (जेट्ट�) सु�वधाओं 

के �लए पयार्वरण और वन संबंधी पूवर् मंजूर� लेने क� आवश्यकता नह�ं है। परन् तु, प�रयोजना सड़क 

�लए पेड़ काटने क� अनुम�त, �श�वर स्थल�, हॉट �मक्स प्लांट, कंक्र�ट बैच �मक्स प्लांट, डब्ल्यूएमएम 

प्लांट, श्र�मक� के �लए �श�वर� आ�द क� सहम�त क� आवश्यकता होगी। इसके अलावा, प�रयोजना 

सड़क और जेट्ट� सु�वधाओं, दोन� के �नमार्ण के �लए जल संसाधन जुटाने क� अनुम�त, लेबर पर�मट 

क� भी आवश् यकता होगी। इन सभी से कोई महत्वपूणर् �नयामक जो�खम पैदा होने क� आशंका नह�ं है।  

6.0 आधारभूत पयार्वरण स् वरूप 

13. आधारभूत पयार्वरण और सामािजक स् वरूप आकलन म� भू�व�ान, जल �व�ान, भू-भौ�तक�, 

जल �नकासी, मदृा, भू�म उपयोग, वनस्प�त, जीव-जन् तु, वन/ह�रत आछादन, जलवायु, प�रवेशी वायु 

गुणव�ा, जल गुणव�ा, प�रवेशी शोर स्तर, जो�खम और दघुर्टनाओं क� आशंका, पूरे �बलासपुर िजले 

और �वशेष रूप से सीओआई (दोन� तरफ 25 मीटर) और पीआईए (दोन� तरफ 15 �क.मी.) का 

सामािजक-आ�थर्क और जनसांिख्यक�य स् वरूप, जैसी प्रमुख �वशेषताएं शा�मल ह�। 

14. भूगभ�य रूप से, पीआईए और �बलासपुर िजले म� िस्थत चट्टान संरचनाएं पूवर्-कैिम्ब्रयन से 

लेकर चतुधार्तुक (क्वाटेनर्र�) काल तक ह�। �बलासपुर िजले म�  भूजल �वकास का जल-भौगो�लक रूप से 

पूर� तरह से पता नह�ं लगाया गया है और इस प्रकार इसे सुर��त शे्रणी म� माना जाता है और क� द्र�य 

भूजल प्रा�धकरण (सीजीडब्ल्यूए) द्वारा प्र�तबं�धत भूजल �वकास के �लए िजले के भीतर �कसी भी 

ब्लॉक को अ�धसू�चत नह�ं �कया गया है। प�रयोजना सड़क पहाड़ी/पवर्त माला �ते्र म�  सतलुज बे�सन 

के धूलाधार र�ज से होकर गुजरती है और बाढ़ के मैदान� या बाढ़ क� संभावना वाले �ेत्र� म� नह�ं आती 

है। प�रयोजना सड़क क� ऊंचाई, 500-600 मीटर के बीच है, जो 0+000 �क.मी. पर 520 मीटर और 

2 से 278 �क.मी. पर 595 मीटर है। िजले क� जलवायु समशीतोष्ण से उपोष्णक�टबंधीय है, िजसम� 

औसत वा�षर्क वषार् 1185 �म.मी., न्यूनतम और अ�धकतम तापमान क्रमशः 1.3 �डगी सेिल्सयस और 

34.7 �डगी सेिल्सयस के बीच है। प�रयोजना सड़क पर बफर् बार� नह�ं होती है, वषर् म� 308 �दन� के 

�लए 4-10 �कमी क� दृश्यता होती है। पीआईए म� �मट्ट� क� उवर्रता �नम्न नाइट्रोजन स्तर, मध्यम 

फास्फोरस और उच्च पोटे�शयम स्तर� के साथ मध्यम है। 

15. प�रवेशी वायु गुणव�ा, प�रवेशी शोर स्तर, पानी क� गुणव�ा और �मट्ट� क� गुणव�ा के �लए 

प�रयोजना सड़क के �कनारे और पोतघाट (जेट�) सु�वधा स्थान� पर क� गई आधारभूत पयार्वरण जांच 
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से संकेत �मलता है �क सभी नमूना स्थान� पर �कए गए सभी पर��ण पैरामीटर संबं�धत मानक� के 

भीतर थे या गंभीर रूप से अ�धक नह�ं थे और बड़े पैमाने पर संबं�धत �नधार्�रत सीमा/मानक� के अनुरूप 

थे। इसे देखते हुए यह कहा जा सकता है �क वाहन� के उत्सजर्न को छोड़कर, �कसी भी प्रमुख उत्सजर्न 

स्रोत से संबं�धत औद्यो�गक ग�त�व�धय� प�रयोजना सड़क �ेत्र म� नह�ं ह�।  

16. भारतीय पौध� क� आईयूसीएन रेड डेटा बुक के अनुसार, प�रयोजना सड़क ग�लयारे के प्रभाव 

के साथ पा�रिस्थ�तक� जाचं से �कसी भी लुप्तप्राय और/या अिस्तत् व के खतरे (आरईट�) का सामना कर 

रह� पुष्प प्रजा�तय� क� उपिस्थ�त का संकेत नह�ं �मला है। प�रयोजना सड़क पर मागर् का अ�धकार �ेत्र 

के अंतगर्त कोई वन �ेत्र नह�ं है, ले�कन इसके �लए 42 पेड़� क� कटाई क� आवश्यकता होगी, जो मागर् 

का अ�धकार �ेत्र के भीतर ह�। पोतघाट (जटे�) �नमार्ण म� कोई वन भू�म या पेड़ क� कटाई शा�मल नह�ं 

है। प�रयोजना सड़क या पोतघाट (जेट�) �नमार्ण सु�वधा म� 10 �कमी के दायरे म� कोई राष्ट्र�य उद्यान, 

वन्यजीव अभयारण्य, बायोस्फ�यर �रजवर् और/या कोई अन्य अ�धसू�चत संर��त �ते्र नह�ं है। पीआईए 

के भीतर कोई वन्यजीव क्रॉ�सगं कॉ�रडोर या महत्वपूणर् प�ी अभयारण्य क� सूचना नह�ं है। गो�बदं 

सागर झील और उससे जुड़ी (कनेक्टेड) नद� सतलुज पीआईए म� मौजूद एकमात्र प्रमुख जल�य �नकाय 

है और प�रयोजना सड़क गो�बदं सागर झील के समीप से गुजरती है और पोतघाट (जेट�) सु�वधा 

�बलासपुर के लुहणू स्टे�डयम के पास गो�बदं सागर झील/सतलुज नद� के �कनारे िस्थत है।   

17. प�रयोजना �ेत्र बहुत उच्च जो�खम वाले भूकंपीय �ते्र (जोन IV) के अंतगर्त आता है और 

�हमाचल प्रदेश आपदा प्रबंधन प्रा�धकरण ने पूरे �बलासपुर िजले, िजसम� प�रयोजना सड़क के साथ-साथ 

इसका पीआईए (यानी प�रयोजना प्रभा�वत �ते्र) भी शा�मल है, को  हवा, भूकंप और भूस्खलन के खतरे 

जैसी प्राकृ�तक आपदाओं क� दृिष्ट से प�रयोजना सड़क को 'उच्च जो�खम’ शे्रणी म�  रखा  है। प�रयोजना 

सड़क बाढ़ क� आशंका के दायरे म� नह�ं आती है और बाढ़ संभा�वत �ेत्र प�रयोजना सड़क से 100 

�कलोमीटर से अ�धक दरू� पर है। �हमाचल प्रदेश म� हर साल बादल फटने क� अनेक घटनाएं होती ह�, 

परन्तु, आंकड़� के अनुसार �बलासपुर िजले म� बादल फटने क� कोई आशंका नह�ं है और प�रयोजना 

सड़क पर �पछले दस वष� म� बादल फटने क� कोई घटना नह�ं हुई है।    

18. प�रयोजना सड़क के मागर् के अ�धकार �ते्र के दोन� ओर 300 मीटर के भीतर कोई संर��त 

पुरातत्वीय या ऐ�तहा�सक स्मारक नह�ं है। प�रयोजना सड़क म� चबूतर� के साथ दो पीपल के पेड़ ह�, 

िजन्ह� स्थानीय समुदाय द्वारा धा�मर्क स्थल� के रूप म� सम्मा�नत �कया जाता है, ले�कन वे भारत 

सरकार के �नयम� के तहत संर��त स्मारक नह�ं ह�।    

7.0 आधारभूत सामािजक-आ�थर्क स् वरूप 

19. �बलासपुर िजले क� जनसंख्या 3,81,956 है, िजसम� 15 �कमी चौड़ा पीआईए (प�रयोजना 

प्रभा�वत �ेत्र) शा�मल है। आबाद� म� पुरुष� और म�हलाओं क� संख् या क्रमशः 1,92,764 (50.46%) 

और 1,89,192 (49.53%) है। िजले क� कुल आबाद� 93.42 फ�सद� ग्रामीण इलाक� म� ह� जब�क महज 
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6.58% शहर� इलाक� म� ह�। प�रयोजना सड़क �बलासपुर सदर तहसील के 5 गाँव� के अंतगर्त आती है, 

िजसक� जनसंख्या 75,714 (2011 क� जनगणना) है, जो िजले क� जनसंख्या का 19.82% और राज्य 

क� कुल जनसंख्या का 1.10 प्र�तशत है। �बलासपुर सदर तहसील के भीतर जनसंख्या का घनत्व 327 

व्यिक्त प्र�त वगर् �कमी है, िजसम� औसत प�रवार का आकार 4.7 व्यिक्त प्र�त प�रवार है।     

20. तहसील म� अनुसू�चत जा�तय� और अनुसू�चत जनजा�तय� के सदस् य� क� संख्या क्रमश: 

26.31% और 0.73% है। गांव के आंकड़� के अनुसार, भरार� म� अनुसू�चत जा�तय� क� आबाद� सबसे 

अ�धक 57.08% है जब�क रघुनाथपुरा म� अनुसू�चत जनजा�तय� के सदस् य� क� संख्या सबसे अ�धक 

0.84% है, जो प�रयोजना सड़क के �कनारे िस्थत ह�। �बलासपुर सदर तहसील म� प्र�त 1000 पुरुष� पर 

म�हलाओं का �लगंानुपात ग्रामीण �ेत्र म� 951 और शहर� �ेत्र म� 939 है। �बलासपुर िजला स्तर पर 

प्र�त 1,000 पुरुष� पर 981 म�हलाएं ह�। �बलासपुर िजले और �बलासपुर सदर तहसील म� सा�रता का 

स्तर लगभग 85% है, जो प�रयोजना सड़क के साथ गांव� म� भी प�रल��त होता है। तहसील क� पुरुष 

और म�हला सा�रता दर क्रमशः 91.21% और 78.23% है।   

8.0  �हतभागी परामशर् 

21. प�रयोजना सड़क के मागर् म� और सड़क चौड़ीकरण से प्रभा�वत होने क� आशंका वाले स्थान� 

पर समुदाय� के साथ परामशर् सत्र2

3 आयोिजत �कए गए। परामशर् के दौरान उठाए गए प्रमुख प्रश्न� और 

�चतंाओं म� अन् य बात� के अलावा, प्रभा�वत होने क� आशंका वाले प�रवार� के �लए मुआवजे क� सीमा, 

ढांच� और धा�मर्क तथा सामुदा�यक उद्देश्य� को प्रभा�वत होने से बचाना, सड़क सुर�ा, स्ट्र�ट लाइ�टगं, 

फुटपाथ आ�द से संबं�धत मुद्दे शा�मल थे।  प�रयोजना सड़क केवल 2.74 �कलोमीटर लंबी है, जहा ं

बहुत कम आबाद� है तथा कोई प्रमुख बस् ती भी नह�ं है और �लगं आधा�रत �हसंा (जीबीवी) के �लए 

कोई हॉटस्पॉट नह�ं है,  इस�लए ईएसआईए के दौरान इस �व�शष्ट प�रयोजना ग�लयारे के �लए कोई 

जीबीवी परामशर्34 आयोिजत नह�ं �कया गया।  

9.0 �वकल्प� का �वश्लेषण 

22. पयार्वरण और सामािजक प्रभाव� को कम करने और संसाधन द�ता पर �वचार करने और 

प्राकृ�तक संसाधन �नष्कषर्ण कम करने  के �लए प�रयोजना सड़क चौड़ीकरण के �लए वैकिल्पक �डजाइन 

�वकल्प� का आकलन �कया गया था। तीन वैकिल्पक �डजाइन �वकल्प� का आकलन �कया गया अथार्त ्

 

3 19 �सतंबर 2019 को एक �हतधारक परामशर् आयोिजत �कया गया था, िजसम� 9 प्र�तभा�गय� (8 पुरुष, 1 म�हला और 0 
ततृीय �लगं) ने भाग �लया था। 
4 अन्य ग�लयार� को शा�मल करत ेहुए प�रयोजना िजला स्तर पर जीबीवी अथार्त ्�लगं आधा�रत �हसंा परामशर् सत्र आयोिजत 
�कए गए ह�। इस प�रयोजना सड़क स�हत सभी सड़क ग�लयार� के �लए एचपीएसआरट�पी क� जीबीवी जो�खम शमन कायर्नी�त 
है।    
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i) कोई प�रयोजना प�रदृश्य नह�ं, ii) पुश् ते (�रटे�नगं वॉल) क� ऊंचाई सी�मत रखते हुए, भू�म उत् खनन 

कम से कम करना और खदुाई क� गई सामग्री का सड़क एवं पोतघाट (जटे्ट�) �नमार्ण के �लए पुन: 

उपयोग करना, िजससे मलबा/कचरा �नपटान के �लए अपे��त कम भू�म आवश् यकता पड़ेगी, iii) 

पयार्वरणीय प्रभाव� से बचना/न्यूनतम करना (अथार्त प्राकृ�तक संसाधन�, संवेदनशील �रसेप्टसर् और 

धा�मर्क स्थान� पर प्रभाव से बचना) और सामािजक प्रभाव� (अथार्त अ�तक्रमणकतार्ओं/मा�लकाना �वलेख 

र�हत धारक� द्वारा ढांच� को प्रभा�वत करने से बचना)। पोतघाट (जेट्ट�) के �लए आक�लत �कए गए 

�वकल्प� म� �डजाइन और सामान्य संरचनात्मक व्यवस्था जैसे कारक� पर �वचार �कया गया, िजसके 

�लए गो�वन् द सागर/सतलुज नद� के तट पर न्यूनतम स् थान (फुट�प्रन् ट) क� आवश्यकता होगी और साथ 

ह� साथ पानी के स्तर म� उतार-चढ़ाव के बीच हर मौसम म� बो�ड�ग क� सु�वधा संभव हो सकेगी। 

23. प�रयोजना सड़क और जेट्ट� दोन� के �लए प�रयोजना �डजाइन म�, तटबंध के �नमार्ण, सबगे्रड 

�नमार्ण, संर�ण काय� क� बैक�फ�लगं और आरओडब्ल्यू �ेत्र के भीतर �नचले इलाक� के भू�म-उद्धार 

के �लए 36171 घन मीटर उत् खनन सामग्री म� से (78%) 28204 घन मीटर के पुन: उपयोग पर 

�वचार �कया गया है।  इससे संयोगवश मलबे के �नपटान के �लए अपे��त भू�म क� आवश्यकता 78% 

(7967  घन मीटर) तक कम हो जाती है। इसी तरह, प�रयोजना सड़क के �लए �डजाइन के �व�भन् न 

�वकल्प� क� समी�ा और संशोधन� के �वश्लेषण के माध्यम से प्र�तकूल सामािजक प्रभाव� और पीपल 

के एक पेड़4

5 और उससे संबद्ध चबूतरे (प् लेटफामर्) को प्रभा�वत होने से पूर� तरह से बचाने म� मदद 

�मल� है। जेट्ट� का �नमार्ण �कसी भी ढांचे को प्रभा�वत नह�ं करेगा और इस प्रकार, प्र�तकूल सामािजक 

प्रभाव नह�ं पड़ेगा, ले�कन स्थानीय समुदाय को उनके गांव� और �बलासपुर, जो �क िजला मुख्यालय 

और �ेत्र म� प्रमुख शहर� क� द्र है, के बीच कनेिक्ट�वट� के सबसे छोटे और �कफायती तर�के से लाभािन्वत 

होने क� उम्मीद है। जेट्ट� सु�वधा �कनार� से जुड़े समुदाय को नाव� पर चढ़ते समय क�चड़ भरे �मट्ट� 

के जो�खम� से बचाने म� भी स�म होगी।  

10.0 पयार्वरणीय और सामािजक जो�खम एवं प्रभाव� का आकलन  

24. प�रयोजना सड़क चौड़ीकरण और जटे्ट� सु�वधा �नमार्ण, दोन� के पयार्वरणीय और सामािजक 

जो�खम एवं प्रभाव� का आकलन प्रत्येक प्रासं�गक ईएसएस (ईएसएस 2 से 8) द्वारा �कया गया है और 

प�रयोजना सड़क चौड़ीकरण और जेट्ट� सु�वधा �नमार्ण के दौरान लागू �कए जाने वाले उपयुक्त शमन 

उपाय� को भी एकल ईएसएमपी वॉल्यूम म� शा�मल �कया गया है। 

 

5 प�रयोजना सड़क पर पीपल के पेड के साथ दो चबूतरे (प्लेटफॉमर्) ह�, िजनम� स ेएक पीपल ट्र� प्लेटफॉमर् पर 

�डजाइन संशोधन के माध्यम से प्रभा�वत होने से बचा �लया गया है, दसूरा प्रभा�वत नह�ं है, ले�कन दोन� के 

संवद्र्धन/संर�ण पर �वचार �कया गया है। 
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25. श्रम और काम करने क� िस्थ�तय� पर पयार्वरण और सामािजक जो�खम (ईएसएस 2): इस 

स्तर पर, यह अनुमान है �क प�रयोजना सड़क �नमार्ण के �लए 80 अनुबंध श्र�मक� (प�रयोजना प्रबंधक�, 

पयर्वे�क�, कुशल और अकुशल श्र�मक�, आ�द स�हत) को शा�मल करने क� आवश्यकता होगी। जो�खम� 

म� शा�मल ह�: �नयोक्ता द्वारा मजदरू� का भुगतान न �कया जाना; �नयोक्ता द्वारा लाभ (मुआवजा, 

बोनस, माततृ्व लाभ आ�द) का भुगतान न करना; रोजगार म� भेदभाव (जैसे रोजगार क� अचानक 

समािप्त, काम करने क� िस्थ�तयां, मजदरू� या लाभ आ�द); सड़क संबंधी संवेदनशील स्थान� जैसे बस्ती 

�ेत्र�, स्कूल� और अस्पताल� आ�द से होकर गुजरेगी जो आबाद� वाले इलाक� के �नकट ह�, ऐसे म� �लगं 

आधा�रत �हसंा क� आशंका है; श्र�मक� को एचआईवी/एड्स और अन्य यौन संचा�रत रोग� से संबं�धत 

स्वास्थ्य जो�खम� क� भी आशंका है।    

26. एचपीआरआईडीसीएल क� एक श्रम प्रबंधन प्र�क्रया-एलएमपी है जो प�रयोजना सड़क और समूची 

एचपीएसआरट�पी के �लए लागू होगी। इस एलएमपी और व् यावसा�यक स् वास् थ् य और सुर�ा तथा 

सामािजक (ओएचएसएस) �दशा-�नद�श� से संबद्ध मानक संचालन प्र�क्रया, प्रबंधन प्रणाल� और 

प्रशास�नक �नयंत्रण� के माध्यम से भारत सरकार/राज्य सरकार के सभी श्रम और सुर�ा �व�नयम� का 

अनुपालन �कया जाएगा। इन जो�खम� के प्रबंधन के �लए ठेकेदार क� िजम्मेदार� �स�वल कायर् ठेके 

संबंधी अनुबंधात्मक शत� म� स्पष्ट रूप से प�रल��त होगी, िजनम� अनुपालन न करने क� िस्थ�त के 

समाधान के �लए भी उपयुक्त तंत्र का प्रावधान �कया जाएगा। �नमार्ण के �लए बोल� दस्तावेज� म� 

पयार्वरण, सामािजक, स्वास्थ्य और सुर�ा (ईएसएचएस) क� आवश्यकताएं शा�मल ह�गी, िजसम� लागू 

श्रम कानून� और प्रावधान� क� सूची और ठेकेदार� द्वारा आव�धक �रपो�ट�ग के �लए मानदंड शा�मल 

ह�गे। बोल�दाता को अपनी तकनीक� बोल� के �हस्से के रूप म� �नम्नां�कत को शा�मल करना होगा : i) 

ईएसएचएस कायर्नी�त और कायार्न्वयन योजना; आचार सं�हता; ii) �पछले ईएसएचएस प्रदशर्न क� 

घोषणा। सफल बोल�दाता को ईएसएचएस कायर् �नष्पादन सुर�ा के रूप म� स्वीकृत अनुबंध मूल्य क� 

2% रा�श जमा करानी होगी। 

27. संसाधन स�मता और प्रदषूण �नवारण से संबं�धत ई एंड एस जो�खम और प्रभाव (ईएसएस 

3) : प�रयोजना (सड़क और पोतघाट (जेट्ट�) दोन�) के प्रभाव और जो�खम के कारण� म� �नम् नां�कत 

शा�मल ह�: मलबा �नपटान (�नपटान के �लए मलबे क� अनुमा�नत मात्रा 7967 घन मीटर है); ढलान 

िस्थरता और कटाव, मौसमी धाराओं म� प्रवाह क� सुगमता (मौसमी धाराओं म� 7 सीडी संरचनाएं), 

�नमार्ण के �लए जल क� मांग (82.5 केएलडी), जल स्रोत� पर दबाव (बारहमासी जल स्रोत� का अभाव); 

तरल अप�शष्ट उत् सजर्न (3060 एलपीडी) (का�मर्क �श�वर� और �श�वर स्थल� से मलजल/उत् सिजर्त 

जल), �नमार्ण वाहन�, उपकरण� और संयंत्र� से उत्सजर्न; प्रचालन� से धूल के स्तर म� वदृ्�ध, खतरनाक 

और गैर-खतरनाक कचरे का प्रबंधन, उधार �ते्र� का प्रबंधन, कचरा �नपटान स्थल, पत्थर क� खदान�/क्रशर 

इकाइयां, हॉट �मक्स प्लांट, कंक्र�ट बैच �मक्स प्लांट। प�रयोजना (सड़क और पोतघाट (जटे्ट�) दोन�)  

के सामािजक और पयार्वरण फुट�प्र टं कम करने के �लए संसाधन द�ता अनुकूलन और ग्रीन हाउस गैस 
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(जीएचजी) उत्सजर्न म� 27633.84 मी�ट्रक टन क� कमी के माध्यम से प�रयोजना �डजाइन अनुकूलन 

�कया गया है।  

28. सामुदा�यक स्वास्थ्य और सुर�ा से संबं�धत ई एंड एस जो�खम और प्रभाव   (ईएसएस 4): 

प�रयोजना सड़क �नमार्ण सामग्री के प�रवहन के �लए प्रमुख मागर् (हॉल रोड) के रूप म� कायर् करेगी 

और इस प्रकार वह मौजूदा सड़क उपयोगकतार्ओं और सड़क �कनारे बस् ती �ेत्र�, दोन� के �लए अस् थाई 

दषु् प्रभाव/परेशानी का कारण बन सकती है और उससे स् थानीय लोग� को तकल�फ होने या �लगं आधा�रत 

�हसंा के मुद्द� स�हत, स् थानीय लोग� के साथ संधषर् होने क� आशंका है। ईएसएमपी म� सामुदा�यक 

स्वास्थ्य और सुर�ा मुद्द� पर संभा�वत प्रभाव� और जो�खम� को कम करने के �लए पयार्प्त शमन 

उपाय� पर �वचार �कया गया है।  सी-ईएसएमपी को �स�वल कायर् ठेकेदार के सं�वदात्मक दा�यत्व� म� 

शा�मल �कया गया है, िजसका अनुपालन न �कए जाने संबंधी मुद्द� के समाधान के �लए उपयुक् त तंत्र 

का प्रावधान �कया गया है। सीएससी ठेकेदार द्वारा ईएसएमपी के कायार्न्वयन क� देखरेख करेगा। 

29. भू�म और प�रसंप��य� पर ई एंड एस जो�खम और प्रभाव (ईएसएस 5): प�रयोजना सड़क 

चौड़ीकरण कायर्, �बना �कसी नए भू�म अ�धग्रहण के, उपलब्ध मागर् के अ�धकार �ेत्र तक सी�मत रखा 

जाएगा। सड़क चौड़ीकरण कायर् �कसी भी आवासीय या वा�णिज्यक ढांचे को प्रभा�वत नह�ं करेगा, िजसम� 

मा�लकाना हक �वलेख र�हत व् यिक्तय� या स् क् वॉटर यानी अवैध कब् जाधारक� द्वारा �कए गए अ�तक्रमण 

भी शा�मल ह�। इस प्रकार, प�रयोजना सड़क के �लए �कसी पुनवार्स कायर् योजना (आरएपी) क� 

आवश्यकता नह�ं है।  

30. पोतघाट (जेट्ट�) �नमार्ण के �लए �कसी भू�म अ�धग्रहण क� आवश्यकता नह�ं होगी और इसका 

�नमार्ण गो�वन् द  सागर झील के तट/सतलुज नद� के �कनारे पर �कया जाएगा। पोतघाट (जेट्ट�)  

सु�वधा का कोई प्र�तकूल सामािजक प्रभाव नह�ं पड़ेगा। इसके �वपर�त इसका कई गांव� को लघुतम 

मागर् से जोड़ने और सावर्ज�नक प�रवहन प्रणाल� से बचने के �लए लाभकार� प्रभाव पड़ेगा। जेट्ट� लाइस�स 

प्राप्त मछुवार� और मत्स्य �वभाग द्वारा संचा�लत मछल� संग्रहकतार् नौकाओं को लुहणू स्टे�डयम के 

पास अपना माल एकत्र करने म� भी स�म बनाएगा। इस प्रकार, गो�वन् द  सागर झील म� काम करने 

वाले पारंप�रक मछुवार� और लाइस�स धारक� के �लए पोतघाट (जटे्ट�) सु�वधाओं के �वकास से आय 

सजृन ग�त�व�धय� म� योगदान होगा और मत् स् य उद्योग के �वकास म� वदृ्�ध होगी।     

31. वं�चत और कमजोर व्यिक्तय� पर पयार्वरण और सामािजक जो�खम और प्रभाव: प�रयोजना 

सड़क चौड़ीकरण से वं�चत और कमजोर व्यिक्तय� पर प्रभाव नह�ं पड़ेगा। प�रयोजना सड़क के �कनारे  

�दव् यांगजन अनुकूल ढाल (र�प) के साथ प्रवेश सु�वधा और पोतघाट (जेट्ट�) प्लेटफॉमर् युक् त दो बस 

स्टॉप/वषार् शा�लका का प्रदान �कया  जाएगा।     

32. जैव �व�वधता और सजीव प्राकृ�तक संसाधन� (ईएसएस 6) से संबं�धत पयार्वरणीय एवं सामािजक 

जो�खम और प्रभाव: प�रयोजना सड़क चौड़ीकरण कायर् मागर् के मौजूदा अ�धकार �ेत्र तक ह� सी�मत 
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होगा और �कसी नई वन भू�म के प�रवतर्न क� आवश्यकता नह�ं होगी। प�रयोजना सड़क के �कनारे 

दलुर्भ, लुप् तप्राय: और संकटग्रस्त वनस्प�त प्रजा�तय� क� कोई उपिस्थ�त नह�ं है, ले�कन इसके �लए 

रास्ते म� लगभग 42 पेड़� को काटना होगा। पोतघाट (जेट्ट�) �नमार्ण गो�वन् द  सागर झील/सतलुज 

नद� के जल�य पा�रिस्थ�तक� तंत्र को प्रभा�वत नह�ं करेगा, क्य��क जटे्ट� से संबं�धत सभी �नमार्ण कायर् 

गैर-मानसून मह�न� (अक्टूबर से मई) के �लए �नधार्�रत �कए जाएंगे और जटे्ट� अपने �डजाइन और 

आधार क� सामान्य व्यवस्था के कारण अपने नीच ेके जलमागर् को  संकु�चत नह�ं करेगा, िजसका 

आकार (फुट�प्र टं) 30 वगर्मीटर से कम होगा। ईएसएमपी के �हस्से के रूप म�, एक प्राकृ�तक जल स्रोत 

के संर�ण और वदृ्�ध के �लए बजट�य प्रावधान शा�मल �कया गया है ता�क आवारा/घास चरने वाले 

मवेशी और स्थानीय समुदाय को पेयजल सु�वधा प्रदान क� जा सके।  

33. सांस्कृ�तक �वरासत (ईएसएस 8) से संबं�धत पयार्वरण एवं सामािजक जो�खम और प्रभाव: 

प�रयोजना सड़क  के दायरे म� 300 मीटर के भीतर भारत सरकार/�हमाचल प्रदेश सरकार द्वारा संर��त 

कोई प्राचीन स्मारक, और/या पुराताित्वक स्थल नह�ं ह�। प�रयोजना के �डजाइन म� दो पीपल के पेड़� से 

संबं�धत चबूतर� (प्लेटफाम�) का नवीनीकरण शा�मल है, जो सड़क के �कनारे ह� और स्थानीय समुदाय 

के �लए धा�मर्क महत्व के ह�, जो सांस्कृ�तक �वरासत वदृ्�ध उपाय के रूप म� बजट प्रावधान� के साथ 

ईएसएमपी म� शा�मल ह�। इस प्रकार, प�रयोजना सड़क चौड़ीकरण का सांस्कृ�तक �वरासत के �लए कोई 

जो�खम/प्रभाव नह�ं है। 

11.0 पयार्वरण और सामािजक प्रबंधन योजना  

34. प�रयोजना के पयार्वरणीय और सामािजक जो�खम� और प्रभाव� को कम करने के �लए पयार्वरण 

और सामािजक प्रबंधन योजना (ईएसएमपी) तैयार क� गई  है। इसम� 91.45 लाख  (9.14 �म�लयन) 

रुपये के बजट�य प्रावधान के साथ उपशमन उपाय, �नगरानी योजना, कायार्न् वयन और पयर्वे�ण क� 

िजम्मेदा�रयां और �रपो�ट�ग प्रणाल� शा�मल है। ईएसएमपी के तहत ठेकेदार सी-ईएसएमपी तैयार करने 

के �लए बाध्य है, िजसे �नमार्ण ग�त�व�धयां शुरू होने से पहले सीएससी द्वारा अनुमो�दत �कया जाएगा। 

भारत सरकार और आईएफसी और डब्ल्यूबी के श्र�मक आवास संबंधी �दशा�नद�श� के अनुसार, ठेकेदार 

क� सी-ईएसएमपी म� व्यावसा�यक स्वास् थ् य सुर�ा (ओएचएस) योजना, जल और अप�शष्ट प्रबंधन 

योजना, भत� प्रबंधन योजना, श्र�मक �श�वर प्रबंधन योजना, सीएचएस योजना, यातायात प्रबंधन और 

सड़क सुर�ा प्रबंधन योजना, खदान/उधार �ेत्र प्रबंधन योजना और साइट बहाल� योजना शा�मल होगी। 

�नमार्ण कायर् शुरू करने से पहले ऐसी सभी योजनाओं क�  सीएससी द्वारा  समी�ा क� जाएगी और 

उनका अनुमोदन �कया जाएगा। अनुमो�दत सी-ईएसएमपी क� समय-समय पर समी�ा क� जाएगी 

(ले�कन हर तीन (3) मह�ने से अ�धक समय म� नह�ं) और इसे समयबद्ध तर�के से अपडेट �कया 

जाएगा। ईएसएमपी के तहत बजट�य प्रावधान� म� मागर् का अ�धकार (आरओडब्ल्यू) �ेत्र  के भीतर पुनः 
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दावा �कए गए �नचले इलाक� म� प्रकृ�त आधा�रत (बायो-इंजी�नय�रगं) समाधान लागू करने के प्रावधान 

भी शा�मल ह�।    

12.0 ईएसएमपी के कायार्न्वयन के �लए संस्थागत व्यवस्था 

35. ईएसएमपी के कायार्न्वयन क� देखरेख प�रयोजना �नदेशक एवं मुख्य अ�भयंता, 

एचपीआरआईडीसीएल के समग्र मागर्दशर्न म� सीएससी द्वारा  क� जाएगी। ईएसएमपी के कायार्न्वयन 

म�,  �नमार्ण पयर्वे�ण सलाहकार (सीएससी), प्रत्येक अनुबंध पैकेज के स् तर पर, प�रयोजना �नदेशक 

(पीडी) क�  सहायता करेगा। सीएससी ईएसएमपी के कायार्न्वयन के �लए एक पयार्वरण �वशेष�, एक 

सामािजक �वकास �वशेष� और एक जैव-�व�वधता �वशेष� प्रदान करेगा और प�रयोजना �नदेशक के 

समग्र मागर्दशर्न म� सभी अनुबंध पैकेज� के �लए ईएसएमपी के कायार्न्वयन के �लए एचपीआरआईडीसीएल 

मुख्यालय म� पयार्वरण �वशेष� के साथ समन्वय करेगा। �व�शष्ट प�रयोजना अनुबंध पैकेज स्तर पर, 

ठेकेदार एक सामािजक एवं सामुदा�यक संपकर्  अ�धकार�, एक स्वास्थ्य और सुर�ा अ�धकार� और एक 

पयार्वरण अ�धकार� प्रदान करेगा, जो सीएससी के मागर्दशर्न म� �ेत्र स्तर पर ईएसएमपी के कायार्न्वयन 

के �लए िजम्मेदार होगा।  

36. ईएसएमपी कायार्न्वयन क� �नगरानी और �रपो�ट�ग दै�नक, साप्ता�हक और मा�सक प्रग�त �रपोटर् 

के माध्यम से होगी। �नगरानी �रपोटर्/(�रपोट�) म� सभी प�रचालन �ेत्र और �न�दर्ष्ट कायर् �श�वर स्थल, 

हॉट �मक्स प्लांट, सामग्री स्टैक याडर् आ�द कवर �कए जाएंगे। इसम� ऐसे सभी प�रचालन �ेत्र�, जहा 

कायर् प्रग�त पर है, और अपे��त स् थापना स् थल� क� आव�धक पयार्वरण �नगरानी को भी शा�मल �कया 

जाएगा। ईएसएमपी कायार्न्वयन क� �नगरानी के �लए चेक�लस्ट, �नमार्ण कायर् शुरू करने से पहले, 

ठेकेदार के अनुमो�दत सी-ईएसएमपी के आधार पर, सीएससी द्वारा तैयार क� जाएंगी।  

13.0 �शकायत �नवारण तंत्र 

37. एचपीआरआईडीसीएल प�रयोजना �नमार्ण चरण के दौरान प्राप्त �शकायत�, जैसे �नवास स् थान 

तक पहंुचने म� क�ठनाइयां (loss of access), कुछ �नजी या साझा संप�� या सेवाओं को नुकसान, 

उत्खनन काय� क� वजह से कंपन, शोर और धूल के स्तर म� वदृ्�ध, यातायात प्रबंधन, सामुदा�यक 

सुर�ा और इसी तरह के अन्य मुद्द�/�चतंाओं के �नवारण के �लए जीआरएम स्था�पत करेगा। जीआरएम 

के �लए संस्थागत व्यवस्था, �शकायत प्राप्त करने क� प्र�क्रया, �शकायत� के �नवारण क� समय सीमा 

�नधार्�रत क� गई है। इसके अलावा, ठेकेदार एक और जीआरएम स्था�पत करने के �लए अनुबं�धत रूप 

से बाध्य होगा, िजसका ल� य मुख्य रूप से एचपीएसआरट�पी के तहत प�रयोजना सड़क �नमार्ण के 

�लए तैनात कायर्बल से संबं�धत �शकायत� का �नवारण करना है। 
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14.0 प्र�श�ण और �मता �नमार्ण  

38. प्र�श�ण और �मता �नमार्ण पहल के रूप म�, एचपीआरआईडीसीएल और सीएससी के चुने हुए 

कमर्चा�रय� को ईएसएमपी कायार्न्वयन क� जानकार� देने के �लए तत् संबंधी बेहतर �रकॉडर् वाल� अन्य 

समान सड़क �नमार्ण प�रयोजनाओं के दौरे पर भेजा जाएगा। ना�मत कमर्चा�रय� को ईएसएमपी 

कायार्न्वयन म� मान्यता प्राप्त संस्थान� द्वारा संचा�लत प्र�श�ण पाठ्यक्रम� के �लए भी प्रायोिजत �कया 

जाएगा। 
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