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कायर् सारांश 

1.0 एचपीएसआरट�पी – पषृ्ठभू�म और उद्देश्य 

1. एचपीएसआरट�पी (�हमाचल प्रदेश राज्य सड़क सुधार कायर्क्रम) का प�रयोजना �वकास ल� य 

तीन घटक� के ज़�रए �हमाचल प्रदेश म� बागवानी और समग्र आ�थर्क �वकास को प्रोत्सा�हत करने के 

�लए प�रवहन, संभार तंत्र और सड़क सुर�ा संस्थान� क� द�ता म� वदृ्�ध करना है, अथार्त ्घटक 1: 

�हमाचल प्रदेश के प�रवहन और संभार तंत्र संस्थान� का �नमार्ण और समनुत्थान; घटक 2: फल उत्पादन 

�ेत्र� म� सुधार और �हमाचल प्रदेश म� बागवानी और समग्र आ�थर्क �वकास को प्रोत्सा�हत करना और 

घटक 3: सड़क सुर�ा बढ़ाना। 

एचपीएसआरट�पी-भाग 1 के अंतगर्त उप प�रयोजना सड़क�  

2. मंडी-�रवालसर -कलखर (28 �क.मी.) उन चार ग�लयार� म� से एक है, िजन्ह� एचपीएसआरट�पी 

के भाग-1 के तहत चौड़ाकरण और उन्नयन के �लए प्राथ�मकता द� जा रह� है। अन् य तीन ग�लयारे ह�-

(क) बद्द�-साई-रामशहर (33.40 �क.मी.) (ख) दधोल-लदरौर (13.50 �क.मी.) और (ग) रघुनाथपुरा-

मंडी-हरपुरा-भरार� (2.75 �क.मी.) । भाग-1 के अंतगर्त 4 ग�लयार� क� कुल लंबाई 77.65 �क.मी. है। 

एचपीएसआरट�पी-भाग 1 से संबद्ध सु�वधाएं 

3. वतर्मान म� एचपीपीडब्ल्यूडी द्वारा मंडी-�रवालसर-कलखर सड़क के साथ चार पुल (3 लघु और 

1 बड़ा पुल) �नमार्णाधीन ह�, जो 'संबद्ध सु�वधाओं' के रूप म� मान् य ह�, परन् तु, उन पर 

पयार्वरणीय/सामािजक जो�खम एवं प्रभाव� के आकलन और प्रबंधन के �लए सामान् य दृिष्टकोण लागू 

नह�ं होगा, क् य��क ये भारत सरकार के क� द्र�य सड़क कोष (सीआरएफ) के माध्यम से �व� पो�षत ह�।  

2.0 उप प�रयोजना सड़क: मंडी-�रवालसर-कलखर 

4. मंडी-�रवालसर-कलखर सड़क 28 �कलोमीटर लंबी है और इसे एमडीआर-26 (प्रमुख िजला सड़क) 

के रूप म� ना�मत �कया गया है। प�रयोजना सड़क मंडी शहर से शुरू होती है और कलखर पर समाप्त 

होती है और पूर� तरह से मंडी िजले के भीतर आती है। प�रयोजना सड़क के साथ कुछ प्रमुख बस्ती 

�ेत्र� म� मंडी, पंजठे�, तल्याहार, घेरा, गड्डेल, र�ीपुल, राघवानू, रंधरा, गंभरपुल, �रवालसर और कलखर 

शा�मल ह�।  

5. �रवालसर, प�रयोजना सड़क के साथ एक शहर� बस्ती, बौद्ध�, �सख� और �हदंओंु के �लए 

धा�मर्क महत् व का स्थान है, जहां 4 मठ, 1 गुरुद्वारा और 3 �हदं ूमं�दर ह�, जो हर साल हजार� पयर्टक� 

को आक�षर्त करता है। �रवालसर म� प्रत्येक 12व� वषर्, एक महाकंुभ आयोिजत �कया जाता है, जो पूरे 

भारत और �वदेश� से हजार� बौद्ध� और धा�मर्क अनुया�यय� को आक�षर्त करता है। �रवालसर म� एक 
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शांत झील भी है, िजसे बौद्ध� द्वारा प�वत्र माना जाता है और यह एक आकषर्क पयर्टन स्थल है। 

प�रयोजना सड़क के �कनारे �कसी भी बस्ती म� �हमाचल प्रदेश या जनजातीय प�रवार� के �लए अ�धसू�चत 

कोई अनुसूची V �ेत्र नह�ं है जो ईएसएस 7 के तहत उिल्ल�खत �वशेषताओं को प्रद�शर्त करता हो। 

6. वषर् 2038 को ध् यान म� रखकर �कए गए यातायात सव��ण और यातायात अनुमान के अनुसार 

आईआरसी द्वारा अनुशं�सत सेवा के स्तर (एलओएस) क� पुिष्ट करने के �लए सड़क प�रयोजना के 

अंतगर्त मौजूदा सड़क को मध् यवत� (इंटरमी�डएट) लेन तक चौड़ा करने क� आवश् यकता उजागर होती 

है। न्यूनतम पयार्वरणीय और सामािजक प्रभाव सु�निश्चत करते हुए, प�रयोजना सड़क का चौड़ीकरण 

�बना �कसी नए भू�म अ�धग्रहण के उपलब्ध मागर् के अ�धकार (आरओडब्ल्यू) तक सी�मत है। प�रयोजना 

सड़क चौड़ीकरण, 30 �कमी प्र�त घंटे क� �न�दर्ष् ट ग�त के साथ, सुधार �कए जा रहे ग�लयारे (सीओआई) 

क� चौड़ाई अलग-अलग स् थान� पर 8 से 11 मीटर के बीच होगी, जो आवश्यक स्थान� पर ज्या�मतीय 

सुधार और भूस्खलन क� आशंका के �लए पहचाने गए �हस्स� म� सुर�ा उपाय� पर �नभर्र करेगी। 

प�रयोजना के �डजाइन म� बे्रस्ट वॉल (12940 मी.), �रटे�नगं/टो वॉल (6980 मी.) और गे�बयन वॉल 

(5672 मी.) के �नमार्ण को सुर�ा कायर् माना गया है। सड़क प�रयोजना उन्नयन प्रस्ताव म� 139 सीडी 

संरचनाओं के �नमार्ण (35 बॉक्स पु�लय�, 97 पाइप पु�लय�, 5 स्लैब पु�लया और 2 छोटे पुल) के साथ-

साथ 14,980 मीटर आरसीसी कवर डे्रन और �नकटतम पु�लय� से जोड़ने वाल� 11,010 मीटर लंबी 

'वी' आकार ड्राइंग् स शा�मल ह�। प्रस्ताव म� 16 बस स्टॉप (11 नए और 5 मौजूदा क� र�-मॉड�लगं) का 

�नमार्ण, �दव् यांगजन� के अनुकूल ढाल (र�प) और आवश्यकता अनुसार सड़क सुर�ा घटक भी शा�मल 

ह�। 

3.0 ईएसआईए (पयार्वरण और सामािजक प्रभाव आकलन) का �ेत्र  

7. ईएसआईए के �ते्र म� �नम् नां�कत शा�मल ह� : प्रभा�वत करने वाले ग�लयारे (प्रत्य� प्रभाव �ेत्र) 

और प�रयोजना प्रभाव �ते्र के भीतर पयार्वरण और सामािजक �वशेषताओं क� मौजूदा आधारभूत िस्थ�त 

का आकलन; ii) �नमार्ण पूवर् से �नमार्ण और संचालन तथा रखरखाव तक, पूरे चक्र के दौरान योजनाबद्ध 

प�रयोजना के कारण संभा�वत प्र�तकूल और सकारात्मक पयार्वरण और सामािजक जो�खम और प्रभाव� 

क� पहचान करना; iii) प�रयोजना म� संभा�वत सभी ईएसएचएस पर �वचार करना ता�क आवश् यकता 

अनुसार अपे��त शमन योजना तैयार करने क� �दशा म� उनका आगे उपयोग �कया जा सके; iv) 

पयार्वरण और सामािजक प्रभाव प्रबंधन के संबंध म� एचपीआरआईडीसीएल क� �मता म� कमी क� 

पहचान करना और अन्य बात� के अलावा �मता वदृ्�ध उपाय� का प्रस्ताव करना। 

4.0 कानूनी और संस्थागत ढांचा 

8. सड़क उप-प�रयोजना पर लागू भारत सरकार और �हमाचल प्रदेश के महत् वपूणर् प्रावधान� म� 

�नम् नां�कत शा�मल ह�; पयार्वरण संर�ण अ�ध�नयम, 1986; वन (संर�ण) अ�ध�नयम 1980; जैव 
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�व�वधता अ�ध�नयम, 2002; �नमार्ण और �वध्वंस अप�शष्ट प्रबंधन �नयम, 2016; वायु (प्रदषूण क� 

रोकथाम और �नयंत्रण) अ�ध�नयम, 1981; जल (प्रदषूण क� रोकथाम और �नयंत्रण) अ�ध�नयम, 1974; 

ध्व�न प्रदषूण (�व�नयमन और �नयंत्रण अ�ध�नयम) 1990; और सूचना का अ�धकार अ�ध�नयम, 2005. 

इसके अलावा, �वश् व ब�क का पयार्वरण और सामािजक फे्रमवकर् , 2016 और इस उप-प�रयोजना के �लए 

प्रासं�गक ईएसएस 1, 2-6, 8 और 10 भी लागू ह�गे। 

5.0 सड़क प�रयोजना के �लए �व�नयामक मंजूर� और अनुम�त 

9. वतर्मान प्रयोज् य �नयामक ढांचे के आधार पर, सड़क प�रयोजना को पयार्वरण और वन संबंधी 

पूवर् मंजूर� लेने क� आवश्यकता नह�ं है। परन् तु, प�रयोजना के अंतगर्त सड़क उन्नयन के �लए पेड़ 

काटने क� अनुम�त, �श�वर स्थल�, हॉट �मक्स प्लांट, कंक्र�ट बैच �मक्स प्लांट, डब्ल्यूएमएम प्लांट, 

श्र�मक� के �लए �श�वर� आ�द क� आवश्यकता होगी। इसके अलावा, �नमार्ण के �लए जल संसाधन 

जुटाने क� अनुम�त, लेबर पर�मट क� भी आवश् यकता होगी। इन सभी से कोई महत्वपूणर् �नयामक 

जो�खम पैदा होने क� आशंका नह�ं है।  

6.0 आधारभूत पयार्वरण स् वरूप 

10. आधारभूत पयार्वरण और सामािजक स् वरूप आकलन म� भू�व�ान, जल �व�ान, भू-भौ�तक�, 

जल �नकासी, मदृा, भू�म उपयोग, वनस्प�त, जीव-जन् तु, वन/ह�रत आछादन, जलवायु, प�रवेशी वायु 

गुणव�ा, जल गुणव�ा, प�रवेशी शोर स्तर, जो�खम और दघुर्टनाओं क� आशंका, पूरे मंडी िजले और 

�वशेष रूप से सीओआई (दोन� तरफ 25 मीटर) और पीआईए (दोन� तरफ 15 �क.मी.) का सामािजक-

आ�थर्क और जनसािंख्यक�य स् वरूप, जैसी प्रमुख �वशेषताएं शा�मल ह�। 

11. भूवै�ा�नक रूप से, पीआईए के साथ-साथ मंडी िजले म� पायी जाने वाल� चट्टान� पूवर्-कैिम्ब्रयन 

से लेकर चतुधार्तुक (क् वाटेनर्र�) काल तक ह�। जल-भूवै�ा�नक रूप से, भूजल �वकास का चरण "सुर��त" 

शे्रणी के अंतगर्त आता है और िजले के �कसी भी �ते्र या ब्लॉक को क� द्र�य भूजल प्रा�धकरण द्वारा 

भूजल �वकास के �लए प्र�तबं�धत के रूप म� अ�धसू�चत नह�ं �कया गया है। प�रयोजना सड़क मंडी िजले 

के पहाड़ी/पवर्त माला �ेत्र म� सतलुज बे�सन क� धौलाधार र�ज से होकर गुजरती है और इसक� औसत 

ऊंचाई 1100 मीटर (र�ज 700-1500 मीटर) है। िजले क� जलवायु समशीतोष्ण से उपोष्णक�टबंधीय है, 

िजसम� औसत वा�षर्क वषार् 1430 �ममी, न्यूनतम और अ�धकतम तापमान क्रमशः 3oC और 35oC के 

बीच रहता है। 

12. पीआईए म� �मट्ट� क� उवर्रता मध् यम स् तर क� है, िजसम� नाइट्रोजन का स्तर �नम् न, फास्फोरस 

क� मात्रा अ�धक और पोटे�शयम का स्तर मध्यम है। प�रयोजना सड़क पर बफर् बार� नह�ं होती है और 

वषर् म� 208 �दन� के �लए सुबह के समय 4-10 �कमी तक दृश्यता होती है। िजले के हवा के खतरे के 
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मान�चत्र के अनुसार, प�रयोजना सड़क मध्यम जो�खम �ेत्र से गुजरती है और वषर् म� 213 �दन� के 

�लए शाम के घंट� म� हवा क� ग�त 1-19 �क.मी. प्र�त घंटा दजर् होती है। 

13. भारतीय पौध� क� आईयूसीएन रेड डेटा बुक के अनुसार, प�रयोजना सड़क के प्रभाव के ग�लयारे 

के साथ पा�रिस्थ�तक� जाचं से �कसी भी लुप्तप्राय और/या अिस्तत् व के खतरे (आरईट�) का सामना कर 

रह� पुष्प प्रजा�तय� क� उपिस्थ�त का संकेत नह�ं �मला है। सड़क चौड़ीकरण के �लए 360 पेड़� क� 

कटाई क� आवश्यकता होगी, जो प्रभाव के ग�लयारे के भीतर ह�। प�रयोजना सड़क म� इसके मागर् का 

अ�धकार �ेत्र म� आठ स्थान� पर 4.255 �कमी क� संचयी लंबाई के साथ वन �ते्र ह�, ले�कन प�रयोजना 

सड़क चौड़ीकरण के �लए वन भू�म के प�रवतर्न क� आवश्यकता नह�ं होगी। प�रयोजना सड़क के दोन� 

ओर 15 �क.मी. के भीतर कोई राष्ट्र�य उद्यान, वन्यजीव अभयारण्य, बायोस्फ�यर �रजवर् और/या कोई 

अन्य अ�धसू�चत संवेदनशील/संर��त �ेत्र नह�ं ह�। 18 �क.मी. से आगे मां�झयाल� गांव के पास स्थानीय 

लोग� द्वारा त�दएु को देखने के अलावा, प�रयोजना सड़क के �कनारे �कसी भी वन्यजीव क्रॉ�सगं कॉ�रडोर 

क� सूचना नह�ं है। प��य� क� एक �कस्म क� सूचना �मल� है ले�कन पीआईए या मंडी िजले म� कोई 

महत्वपूणर् प�ी �ते्र नह�ं ह�। �रवालसर झील पीआईए के भीतर एकमात्र प्रमुख सतह� जल �नकाय है, 

िजसे बौद्ध� द्वारा प�वत्र माना जाता है, जो �रवालसर म� 4 मठ� का दौरा करते ह�। झील प�रयोजना 

सड़क से 50 मीटर क� दरू� पर िस्थत है और मुख्य रूप से पयर्टक� के आकषर्ण के �लए कॉमन कापर् 

और अन्य प्रजा�तय� के बीच कुछ सजावट� मछ�लय� क� खेती क� गई है, ले�कन मत्स्य पालन �वभाग, 

�हमाचल प्रदेश सरकार द्वारा सभी प्रकार क� मछल� पकड़ने पर रोक लगा द� गई है।  

14. प�रयोजना �ते्र अत्य�धक उच्च जो�खम वाले भूकंपीय �ेत्र (जोन V) के अंतगर्त आता है और 

�हमाचल प्रदेश आपदा प्रबंधन प्रा�धकरण ने पूरे मंडी िजले क� जो�खम िस्थ�त को वग�कृत �कया है, 

िजसम� हवा, भूकंप और भूस्खलन के खतरे जैसी प्राकृ�तक आपदाओं क� दृिष्ट से प�रयोजना सड़क को 

'उच्च जो�खम’ शे्रणी म� रखा है। प�रयोजना सड़क बाढ़ क� आशंका के दायरे म� नह�ं आती है और बाढ़ 

संभा�वत �ते्र प�रयोजना सड़क से 100 �कलोमीटर से अ�धक दरू� पर है। �हमाचल प्रदेश म� हर साल 

बादल फटने क� अनेक घटनाएं होती ह�, परन्तु, आंकड़� के अनुसार मंडी िजले म� हर चार साल म� एक 

बार बादल फटने क� आशंका दजर् क� गई है और प�रयोजना सड़क पर �पछले दस वष� म� बादल फटने 

क� कोई घटना नह�ं हुई है। 

15. प�रयोजना सड़क पर मागर् के अ�धकार �ेत्र के दोन� ओर 300 मीटर के दायरे म� कोई संर��त 

पुरातत्व या ऐ�तहा�सक स्मारक नह�ं है। �रवालसर म� चार मठ, 1 गुरुद्वारा और 3 मं�दर ह�, िजनका 

धा�मर्क महत्व है, ले�कन उनम� से कोई भी भारत सरकार के �नयम� के तहत संर��त स्मारक नह�ं ह� 

और वे प�रयोजना सड़क से 50 से 500 मीटर के बीच क� हवाई दरू� पर िस्थत ह�। प�रयोजना सड़क 

के �कनारे 6 प्राकृ�तक जल स्रोत, 4 स्कूल, 1 प्राथ�मक स्वास्थ्य क� द्र और 24 मं�दर/पूजा स्थल (पीपल 

का पेड़ और चबूतरा) और 14 ह�डपंप ह�। 
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16. प�रयोजना सड़क के �कनारे और संबद्ध क� द्र स्थल� पर प�रवेशी वायु गुणव�ा (पीएम10 और 

पीएम2.5, काबर्न डाइऑक्साइड, नाइट्रोजन आक्साइड, सल्फर आक्साइड को कवर करने वाले मानदंड) 

और �दन तथा रात के प�रवेशी शोर स्तर� के �लए क� गई आधारभूत पयार्वरण जांच से संकेत �मलता 

है �क सभी नमूना स्थल� पर �कए गए पर��ण/आक�लत मूल्य संबं�धत राष्ट्र�य मानक� के दायरे के 

भीतर ह�, और यह कहा जा सकता है �क वाहन� के उत्सजर्न को छोड़कर औद्यो�गक ग�त�व�धय� से 

संबं�धत प्रमुख उत्सजर्न स्रोत प�रयोजना सड़क के दायरे म� मौजूद नह�ं है। इसी तरह, प�रयोजना सड़क 

और संबद्ध क� द्र स्थल� से एकत्र �कए गए सतह, भूजल और �मट्ट� के नमून� म� प्रदषूक� का स्तर 

�चतंाजनक रूप से अ�धक नह�ं है और वे सम्बद्ध �नधार्�रत सीमाओं/मानक� के अनुरूप ह�। 

7.0 आधारभूत सामािजक-आ�थर्क स्वरूप  

17. प�रयोजना सड़क उन्नयन/चौड़ीकरण का प्रभाव मागर् के अ�धकार �ेत्र के अंतगर्त 16 ढांच� 

(अ�तक्रमण/अवैध कब्जे) पर पड़ेगा, जो 18 प�रवार� (पीएएफ्स) से संबं�धत ह�। ईएसआईए के �हस्से के 

रूप म�, ऐसे सभी प�रवार� क� पहचान क� गई है और उनके सामािजक-आ�थर्क स्वरूप के �लए उनका 

सव��ण �कया गया है। 18 प�रवार� से संबं�धत इन 16 प्रभा�वत संरचनाओं क� कुल जनसंख्या 79 

(पीएपीज़) है, िजसम� 33 पुरुष और 46 म�हलाएं ह�। सभी 18 पीएएफ �हदं ूधमर् (100%) का पालन 

करते ह� और 16 पीएएफ सामान्य शे्रणी (89%) और 2 प�रवार अनुसू�चत जा�त (11%) से संबं�धत 

ह�। 18 पीएएफ म� से, 7 कमजोर प�रवार ह� (िजनम� 2 अजा प�रवार, 65 वषर् से अ�धक आयु के 

सदस्य� वाले 2 प�रवार, 65 वषर् से अ�धक आयु क� म�हला मु�खया वाला 1 प�रवार (डब्ल्यूएचएच) 

और �वकलांगजन सदस्य वाला एक प�रवार और लम्बे समय से बीमार सदस्य वाला 1 प�रवार)। 

18. इन 18 पीएएफ म� से 7 संयुक्त प�रवार (38.88%), 9 एकल प�रवार (50%) और 2 प�रवार 

(11.11%) ऐेसे ह�, िजन्ह�ने जनगणना और सामािजक आ�थर्क सव��ण के दौरान पूरा �ववरण देने से 

इनकार �कया था। 18 पीएएफ म� से 3 प�रवार� (16.66%) क� मु�खया म�हलाएं थीं। इन 18 प�रवार� 

का सा�रता स्तर काफ� अ�धक है (जो 80% से अ�धक है, िजसम� �श�ा का स्तर प्राथ�मक �वद्यालय 

से स्नातको�र तक है, जब�क मध्यवत� �श�ा म� इंटर मी�डएट और स्नातक-पूवर् स्तर शा�मल है)। 

व्यवसाय के अनुसार, 79 पीएपी म� से 14 (17.72%) सरकार� और �नजी सेवा म� लगे हुए ह�, उसके 

बाद 9 (11.39%) व्यापार / व्यवसाय म�, 5 कृ�ष म� (6.33%), 14 (17.72%) घरेलू काय� म� और 

बाक� बेरोजगार या छात्र या वदृ्ध लोग ह�। 18 पीएएफ म� से 11 प�रवार� (61.11%) क� वा�षर्क आय 

का स्तर 1 से 2 लाख के बीच है, 5 प�रवार�/घर� क� आय 2 से 5 लाख के बीच है जब�क 2 प�रवार� 

ने सामािजक आ�थर्क सव��ण के दौरान जानकार� प्रदान करने से इन्कार0

1 �कया। 18 प�रवार� के व्यय 

पैटनर् से संकेत �मलता है �क लगभग 88.88% प�रवार� का मा�सक खचर् 5000 से 10,000 रुपये के 

 

1 आरएपी कायार्न्वयन के �हस्स ेके रूप म� पीएपी के सत्यापन के दौरान इन प�रवार� का एक बार �फर सव��ण �कया जाएगा। 
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बीच है, जो 60,000 से एक लाख रुपये तक वा�षर्क खचर् करते ह�। उ�चत आय स्तर� के साथ-साथ 

अच्छ� बचत �मता के कारण, अ�धकांश प�रवार/घर� म� आधु�नक कंज्यूमर ड्यूरेबल्स जसेै ट�वी, 

रे�फ्रजरेटर (88.88% प�रवार), वा�शगं मशीन (55.55% प�रवार), दोप�हया (33.33% प�रवार), चौप�हया 

(38.88% प�रवार), मोबाइल फोन (100% प�रवार) ह� और वे न्यूनतम जीवन स्तर बनाए रखने म� 

स�म ह�। 18 प�रवार� म� से केवल 4 प�रवार� ने ब�क� से ऋण �लया है और उल्लेखनीय है �क सव��ण 

�कए गए प�रवार� म� से �कसी ने भी �नजी साहूकार� से उधार नह�ं �लया है। 

8.0 �हतभागी परामशर् 

19. प�रयोजना सड़क के मागर् म� पड़ने वाले �व�भन्न आबाद� �ेत्र� म� 212 प्र�तभा�गय� (114 पुरुष, 

98 म�हला, 0 ततृीय �लगं) के साथ 16 परामशर् सत्र आयोिजत �कए गए। ये सत्र �वशेष रूप से उन 

स्थान� पर आयोिजत �कए गए, जहां साझा संप�� संसाधन (सीपीआर) िस्थत ह� और िजनके प्रभा�वत 

होने क� आशंका है। परामशर् के दौरान उठाए गए प्रमखु प्रश्न और �चतंाएं प�रयोजना के तहत मुआवजे 

के प्रावधान� क� पात्रता और सीमा तथा मं�दर, स्कूल आ�द सीपीआर को प्रभा�वत होने से बचाने से 

संबं�धत थीं। कुछ लोग धा�मर्क स्थल� को स्थानांत�रत करने के �खलाफ थे जब�क अ�धसंख्य लोग� ने 

सड़क चौड़ीकरण के उद्देश्य से धा�मर्क स्थल� को आस-पास के स्थान� पर स्थानातं�रत करने क� इच्छा 

व्यक्त क�; �नजी संरचनाओं और भू�म को प्रभा�वत करने के बजाय, जहां कह�ं उपलब्ध हो, वहां खुल� 

भू�म पर �वचार करने के �लए सुझाव �दए गए; प्र�तभा�गय� को सड़क के �कनारे कई अ�तक्रमण� क� 

जानकार� थी, ले�कन उन्ह�ने सड़क चौड़ीकरण के उद्देश्य से उन्ह� हटाने/खाल� कराने के प्र�त गंभीर 

�चतंा व्यक्त नह�ं क�, ले�कन यह अपे�ा क� �क अ�तक्रमण हटाने के �लए अ�ग्रम सूचना द� जाए। 

20. पयार्वरण और सामािजक प्रभाव मूल्यांकन- पीएफआईए के �हस्से के रूप म� नवम्बर 2020 म� 

प�रयोजना सड़क के �नकट �लगं आधा�रत �हसंा (जीबीवी) के बारे म� 12 परामशर् सत्र आयोिजत �कए 

गए, िजनम� 166 प्र�तभा�गय� (109 म�हलाओं, 47 �कशोर लड़�कय�, 10 म�हला �श�क�) ने �हस्सा 

�लया। इनम� से एक परामशर् सत्र �रवालसर पु�लस स्टेशन पर आयोिजत �कया गया। सभी म�हला 

प्र�तभा�गय� को �नमार्ण के दौरान प�रयोजना सड़क, और �वशेषकर बाजार� तथा शराब क� दकुान� जैसे 

हॉट-स्पॉट्स पर शाम के समय और/या सप्ताहांत पर का�मर्क� क� उपिस्थ�त से संभा�वत जो�खम के 

प्र�त जागरूक �कया गया। म�हला प्र�तभा�गय� को म�हला हेल्पलाइन नंबर: 1100 और 1098 क� 

उपलब्धता और उपयोग के बारे म� भी जागरूक �कया गया और उन्ह� इसका उपयोग करने और आपात 

प�रिस्थ�तय� म� समुदाय के व�रष्ठ सदस्य� को शा�मल करने के �लए प्रोत्सा�हत �कया गया। 

9.0 �वकल्प� का �वश्लेषण 

21. पयार्वरण और सामािजक प्रभाव� को कम करने और संसाधन द�ता और/या प्राकृ�तक संसाधन� 

के �नष्कषर्ण को कम करने के �लए तीन �वकल्प� का आलकन �कया गया, अथार्त ्i) कोई प�रयोजना 
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प�रदृश्य नह�ं ii) पवर्त क� न्यूनतम कटाई/उत्खनन कायर् कम से कम करना और मलबे का पुनः 

इस्तेमाल सड़क �नमार्ण के �लए करना ता�क अप�शष्ट/मलबे के �नपटान के �लए कम से कम स्थान 

क� आवश्यकता पड़े iii) पयार्वरणीय प्रभाव� से बचना/न्यूनतम करना (अथार्त प्राकृ�तक संसाधन�, 

संवेदनशील �रसेप्टसर् और धा�मर्क स्थान� पर प्रभाव से बचना) और सामािजक प्रभाव� (अथार्त 

अ�तक्रमणकतार्ओं/मा�लकाना �वलेख र�हत धारक� द्वारा ढांच� को प्रभा�वत करने से बचना)। 

22. प�रयोजना के �डजाइन म� तटबंध और सबगे्रड �नमार्ण संबंधी उत्खनन से प्राप्त 6,13,650 घन 

मीटर सामग्री म� से 2,73,343 घन मीटर सामग्री का पुन: उपयोग, संर�ण काय� क� बैक�फ�लगं और 

मागर् के अ�धकार �ते्र के भीतर �नचले इलाक� के सुधार के �लए करने पर �वचार �कया गया। इससे 

मलबा �नपटान के �लए भू�म क� आवश्यकता म� 44.54% क� कमी आई। इस तरह, प�रयोजना सड़क 

के �लए �डजाइन क� समी�ा और संशोधन� के माध्यम से वैकिल्पक �वकल्प� के �वश्लेषण ने सामािजक 

प्रभाव� को 44 से 16 प्र�तशत तक सी�मत कर �दया तथा 28 ढाचं� (64%) और 3 प्राकृ�तक जल 

स्रोत�, 1 संवेदनशील �रसेप्टर और 2 धा�मर्क स्थल� को प्रभा�वत होने से बचाया। 

10.0 पयार्वरण और सामािजक जो�खम� और प्रभाव� का मूल्यांकन 

23. प�रयोजना सड़क के संभा�वत पयार्वरणीय और सामािजक जो�खम और प�रयोजना सड़क 

चौड़ीकरण और संबद्ध सु�वधाओं के कारण प्रभाव� का मूल्यांकन प्रत्येक प्रासं�गक मानक (ईएसएस 1, 

2 से 6 और 8) के आधार पर �कया गया है और सभी आवश्यक प्रभाव शमन प्रबंधन उपाय� को 

ईएसएमपी वॉल्यूम म� शा�मल �कया गया है, जो ईएसआईए के �लए एकल दस्तावेज़ है और ब्यौरे के 

�लए उसे देखा जा सकता है। �वकल्प� के �वश्लेषण (भाग 6 - �वकल्प� का �वश्लेषण, देख�) के माध्यम 

से �डजाइन संशोधन� पर �वचार करके प�रयोजना सड़क चौड़ीकरण के सामािजक प्रभाव� म� महत्वपूणर् 

कमी क� गई है और एचपीएसआरट�पी के तहत आरपीएफ के प्रावधान के अनुसार सभी प्रभा�वत ढांच� 

के �लए आरएपी तैयार क� गई है। 

24. श्रम और काम करने क� िस्थ�तय� पर पयार्वरण और सामािजक जो�खम (ईएसएस 2): इस 

स्तर पर, यह अनुमान है �क प�रयोजना सड़क �नमार्ण के �लए 865 अनुबंध श्र�मक� (प�रयोजना 

प्रबंधक�, पयर्वे�क�, कुशल और अकुशल श्र�मक�, आ�द स�हत) को शा�मल करने क� आवश्यकता होगी। 

जो�खम� म� शा�मल ह�: �नयोक्ता द्वारा मजदरू� का भुगतान न �कया जाना; �नयोक्ता द्वारा लाभ 

(मुआवजा, बोनस, माततृ्व लाभ आ�द) का भुगतान न करना; रोजगार म� भेदभाव (जैसे रोजगार क� 

अचानक समािप्त, काम करने क� िस्थ�तयां, मजदरू� या लाभ आ�द); सड़क संवेदनशील स्थान� जैसे 

बस्ती �ेत्र�, स्कूल� और अस्पताल� आ�द से होकर गुजरेगी जो आबाद� वाले इलाक� के �नकट ह�, ऐसे 

म� �लगं आधा�रत �हसंा क� आशंका है; श्र�मक� को एचआईवी/एड्स और अन्य यौन संचा�रत रोग� से 

संबं�धत स्वास्थ्य जो�खम� क� भी आशंका है। 
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25. एचपीआरआईडीसीएल क� अपनी एक श्रम प्रबंधन प्र�क्रया-एलएमपी है जो प�रयोजना सड़क के 

�लए लागू होगी और इस एलएमपी के माध्यम से भारत सरकार/राज्य के सभी श्रम और सुर�ा �नयम� 

का पालन �कया जाएगा। इन जो�खम� के प्रबंधन के �लए ठेकेदार क� िजम्मेदार� �स�वल कायर् ठेके 

संबंधी अनुबंधात्मक शत� म� स्पष्ट रूप से प�रल��त होगी, िजनम� अनुपालन न करने क� िस्थ�त के 

समाधान के �लए भी उपयुक्त तंत्र का प्रावधान �कया जाएगा। �नमार्ण के �लए बोल� दस्तावेज� म� 

पयार्वरण, सामािजक, स्वास्थ्य और सुर�ा (ईएसएचएस) क� आवश्यकताएं शा�मल ह�गी, िजसम� लागू 

श्रम कानून� और प्रावधान� क� सूची और ठेकेदार� द्वारा आव�धक �रपो�ट�ग के �लए मानदंड शा�मल 

ह�गे। बोल�दाता को अपनी तकनीक� बोल� के �हस्से के रूप म� �नम्ना�ंकत को शा�मल करना होगा : i) 

ईएसएचएस कायर्नी�त और कायार्न्वयन योजना; आचार सं�हता; ii) �पछले ईएसएचएस प्रदशर्न क� 

घोषणा। सफल बोल�दाता को ईएसएचएस कायर् �नष्पादन सुर�ा के रूप म� स्वीकृत अनुबंध मूल्य क� 

2% रा�श जमा करानी होगी। 

26. संसाधन द�ता और प्रदषूण �नवारण (ईएसएस 3) से संबं�धत ई एंड एस जो�खम और प्रभाव: 

सड़क �नमार्ण के कारण होने वाले प्रभाव� और जो�खम� के आकलन म� भौ�तक, ज�ैवक, सामािजक और 

सांस्कृ�तक वातावरण के संवेदनशील �रसेप्टसर् पर �वचार �कया गया है। �नम्नां�कत कारण� से प�रयोजना 

के प्रभाव और जो�खम महत्वपूणर् ह�गे, मलबे का �नपटान (�नपटान के �लए मलबे क� अनुमा�नत मात्रा 

340307 घन मीटर है); ढलान िस्थरता और कटाव, मौसमी धाराओं म� प्रवाह क� सुगमता (मौसमी 

धाराओं म� 139 सीडी ढाचं ेप्रभा�वत ह�गे), �नमार्ण के �लए पानी क� मांग (324 केएलडी), समुदाय 

द्वारा उपयोग �कए जाने वाले जल स्रोत� पर दबाव (बारहमासी जल स्रोत� क� अनुपिस्थ�त); तरल 

अप�शष्ट उत्सजर्न (25488 एलपीडी) (का�मर्क �श�वर� और �श�वर स्थल� से सीवेज/मल), �नमार्ण 

वाहन�, उपकरण� और संयंत्र� से उत्सजर्न; भू�म उत्खनन, पहाड़ क� कटाई, सामग्री क� ढुलाई और उसके 

ढेर लगाने जैसे काय� से धलू के स्तर म� वदृ्�ध; सड़क के �कनारे संवेदनशील �रसेप्टसर्/बिस्तय� म� ध्व�न 

प्रदषूण; �नमार्ण वाहन� और उपकरण� क� आवाजाह� से कंपन के कारण पहाड़ी और/तटबंध पर ढांच� 

को नुकसान; खतरनाक और गैर-खतरनाक कचरे का प्रबंधन, उधार �ेत्र�, कचरा �नपटान स्थल�, पत्थर 

क� खदान�, स्टोन क्रशर इकाइय�, हॉट �मक्स प्लांट, कंक्र�ट बैच �मक्स प्लांट का प्रबंधन। ईएसएमपी 

म� प्रभाव� के उपश्मन या कम करने के �लए पयार्प्त उपाय� पर �वचार �कया गया है। प�रवहन गुणव�ा 

और सड़क �कनारे पटर� क� िस्थ�त म� सुधार के कारण बेहतर सड़क से उसके �नधार्�रत जीवन काल 

के दौरान जीएचजी उत्सजर्न म� कमी आएगी। 

27. सामुदा�यक स्वास्थ्य और सुर�ा से संबं�धत ई एंड एस जो�खम और प्रभाव (ईएसएस 4): 

प�रयोजना सड़क �नमार्ण सामग्री के प�रवहन के �लए हॉल रोड अथार्त ्प्रमुख मागर् के रूप म� कायर् 

करेगी और इस प्रकार वह मौजूदा सड़क उपयोगकतार्ओं और पैदल चलने वाल�, दोन� के �लए परेशानी 

का कारण बन सकती है। ईएसएमपी म� सामुदा�यक स्वास्थ्य और सुर�ा मुद्द� पर संभा�वत प्रभाव� 

और जो�खम� को कम करने के �लए पयार्प्त शमन उपाय� पर �वचार �कया गया है। इसके अलावा, 
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प�रयोजना सड़क से सटे दो स्कूल� के �नकट शोर अवरोधक के रूप म� स्ट�ल फे्रम पर लगे रबर 

गैस�कट्स के साथ पॉल� काब�नेट शीट लगाने का प्रस्ताव �कया गया है। ईएसएमपी को �स�वल कायर् 

ठेकेदार के सं�वदात्मक दा�यत्व� म� शा�मल �कया गया है, िजसका अनुपालन न �कए जाने संबंधी मुद्द� 

के समाधान के �लए उपयुक् त तंत्र का प्रावधान �कया गया है। सीएससी ठेकेदार द्वारा ईएसएमपी के 

कायार्न्वयन क� देखरेख करेगा। 

28. भू�म और प�रसंप��य� पर ई एंड एस जो�खम और प्रभाव (ईएसएस 5): प�रयोजना सड़क 

चौड़ीकरण को, �बना �कसी नए भू�म अ�धग्रहण के, उपलब्ध मागर् के अ�धकार �ेत्र तक सी�मत रखा 

जाएगा। �पछले कुछ वष� म� आस-पास के भूस् वा�मय� द्वारा मामूल� �वस्तार के माध्यम से मागर् के 

अ�धकार �ेत्र म� अ�तक्रमण �कया गया है, िजनम� से कुछ प�रयोजना सड़क चौड़ीकरण से प्रभा�वत 

ह�गे। सामािजक सव��ण म� 18 प�रवार� के ऐसे सभी 16 अ�तक्रमण� (ढाचं�) क� पहचान क� गई है 

और एचपीएसआरट�पी के तहत आरपीएफ के अनुसार एक आरएपी तैयार क� गई है। प�रयोजना सड़क 

चौड़ीकरण का पीएपीज के बीच 7 कमजोर प�रवार� और वं�चत व्यिक्तय� पर कोई प्र�तकूल प्रभाव नह�ं 

पड़ेगा, क्य��क उन पर प्रयोज् य आरपीएफ प्रावधान� के अनुसार सहायता के �लए �वचार �कया गया है। 

सभी 16 बस स्टॉप� (11 नए और 5 मौजूदा क� र�-मॉड�लगं) पर सड़क सुर�ा घटक� के अलावा 

�वकलांगता अ�ध�नयम, 2016 के अनुसार �वकलांग अनुकूल ढाल (र�प) प्रदान �कए जाएंगे। 

29. जैव �व�वधता और सजीव प्राकृ�तक संसाधन� (ईएसएस 6) से संबं�धत पयार्वरणीय और 

सामािजक जो�खम और प्रभाव: प�रयोजना सड़क के मागर् के अ�धकार �ते्र से सटे इलाके म� आठ स्थान� 

पर वन �ते्र ह�, परन् तु प�रयोजना सड़क उन्नयन/चौड़ीकरण का काम उपलब्ध/मौजूदा मागर् के अ�धकार 

�ेत्र तक सी�मत रखा जाएगा और �कसी नई वन भू�म को प�रव�तर्त करने क� आवश्यकता नह�ं होगी। 

प�रयोजना सड़क के �कनारे दलुर्भ, लुप्तप्राय और संकटग्रस्त वनस्प�त प्रजा�तय� क� कोई उपिस्थ�त 

नह�ं है। गांव मं�झयाल� (�कमी 18 पर) म� ग्रामीण� द्वारा त�दआु देखे जाने को छोड़ कर, प�रयोजना 

ग�लयारे क� पा�रिस्थ�तक� जांच म� वहां �कसी और वन्यजीव क� उपिस्थ�त का संकेत नह�ं �मला है। 

गांव मं�झयाल� म� संयोग से एक प्राकृ�तक जल स्रोत है और त�दआु पानी के �लए इस स्थान का दौरा 

कर सकता है। इस�लए ईएसएमपी के �हस्से के रूप म�, जंगल� जानवर�/आवारा/चरने वाले जानवर� के 

पानी पीने क� सु�वधा के �लए इस जल स्रोत का संर�ण और संवद्र्धन एक कंुड के रूप म� �कया गया 

है। इसके अलावा, प�रयोजना सड़क के सीओआई के साथ 6 प्राकृ�तक जल स्रोत ह� और �डजाइन समी�ा 

और संशोधन� के माध्यम से इनम� से दो को, प�रयोजना सड़क चौड़ीकरण के प्रभाव से बचा �लया गया 

है। प�रयोजना सड़क के सीओआई के साथ सभी 6 प्राकृ�तक जल स्रोत� को सड़क उपयोगकतार्ओं, 

स्थानीय समुदाय के साथ-साथ चरने वाले / आवारा मवे�शय� और जंगल� जानवर� के �लए जल स्रोत 

के रूप म� कायर् करने के �लए प्राकृ�तक संसाधन संर�ण और वदृ्�ध उपाय के रूप म� नवीनीकरण के 

�लए चुना गया है।  
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30. सांस्कृ�तक �वरासत (ईएसएस 8) से संबं�धत ई एंड एस जो�खम और प्रभाव: प�रयोजना सड़क 

के दायरे म� 300 मीटर के भीतर भारत सरकार/ �हमाचल प्रदेश सरकार (GoI/GoHP) द्वारा संर��त 

कोई प्राचीन स्मारक, धा�मर्क संरचनाएं और/या पुराताित्वक स्थल नह�ं ह�। प�रयोजना के �डजाइन म� 

ईएसएमपी के तहत सांस्कृ�तक �वरासत वदृ्�ध उपाय के रूप म� सड़क �कनारे िस्थत दो छोटे धा�मर्क 

ढांच� का पुनवार्स और 10 धा�मर्क स्थल� (चबूतरे के साथ पीपल का पेड़) का नवीनीकरण/स�दय�करण 

शा�मल है। �रवालसर के पास प�रयोजना सड़क पर 4 मठ, 1 गुरुद्वारा और 3 मं�दर ह� और ये सभी 

सड़क से 50 से 500 मीटर क� हवाई दरू� पर िस्थत ह� और बस्ती �ते्र� से अलग ह�। इस प्रकार, 

धा�मर्क महत्व के ऐसे स्थान प�रयोजना सड़क के �नमार्ण काय� से सीधे प्रभा�वत नह�ं ह�गे। इसके 

अलावा, महत्वपूणर् धा�मर्क समारोह� से बचने के �लए काय� क� समय-सारणी, यातायात मोड़/यातायात 

प्रबंधन जैसे उपाय� को ईएसएमपी म� शा�मल �कया गया है, ता�क �रवालसर म� आने वाले धा�मर्क 

अनुया�यय� और पयर्टक� क� असु�वधा को कम �कया जा सके।  

पयार्वरण और सामािजक जो�खम तथा संबद्ध सु�वधाएं  

31. एचपीआरआईडीसीएल, एचपीपीडब्ल्यूडी द्वारा बनाए जा रहे सभी 4 पुल स्थान� पर, आवश् यकता 

अनुसार शमन उपाय करने के �लए प्र�तबद्ध है, जो संबद्ध सु�वधाओं के रूप म� क् वा�लफाइ करते ह�, 

क्य��क ये पुल मंडी-�रवालसर -कलखर कॉ�रडोर के अ�भन्न अंग ह�। इस तरह के शमन उपाय� म� 

नद�/धारा तल क� सफाई और प्रोफ़ाइल बहाल� (बहाल के �वपर�त और बहाव के साथ-साथ दोन� तरफ 

100 मीटर तक), इंजी�नय�रगं और प्रकृ�त-आधा�रत जवै-इंजी�नय�रगं समाधान के माध्यम से नद� तट 

संर�ण कायर् शा�मल ह� (बहाल के �वपर�त और बहाव के साथ-साथ दोन� तरफ 100 मीटर तक)। इस 

तरह के सभी उपाय� को प�रयोजना सड़क के संबं�धत अनुबंध पैकेज� के बोल� दस्तावेज म� �स�वल 

कायर् मद� के रूप म� शा�मल �कया गया है।  

11.0 पयार्वरण और सामािजक प्रबंधन योजना 

32. प�रयोजना के पयार्वरणीय और सामािजक जो�खम� और प्रभाव� को कम करने के �लए पयार्वरण 

और सामािजक प्रबंधन योजना (ईएसएमपी) तैयार क� गई है। इसम� 909.26 लाख रुपये के बजट�य 

प्रावधान के साथ उपशमन उपाय, �नगरानी योजना, �मता �नमार्ण, िजम्मेदा�रयां और �रपो�ट�ग प्रणाल� 

शा�मल है। बजट�य प्रावधान� म�, अन् य बात� के अलावा प्राकृ�तक जल स्रोत� का नवीनीकरण और 

संर�ण, धा�मर्क स्थल� का पुनवार्स और/या नवीनीकरण, कायर्/संचालन स्थल� पर पयार्वरण मानक� क� 

समय-समय पर �नगरानी, हा�नकारक पादप प्रजा�तय� को हटाने और प�रयोजना सड़क ग�लयारे के 

साथ स्थानीय प्रजा�तय� का पुनर�पण आ�द शा�मल ह�। इसके अलावा, प�रयोजना स्तर पर �लगं 

आधा�रत �हसंा (जीबीवी) जो�खम शमन रणनी�त लागू क� जाएगी। मागर् का अ�धकार (आरओडब्ल्यू) 

�ेत्र के भीतर अ�तक्रमण हटाने के कारण उत्पन्न होने वाले �नमार्ण-पूवर् सामािजक प्रभाव� का समाधान 
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करने के �लए एक अलग पुनवार्स कायर् योजना तैयार क� गई है, िजसे गैर सरकार� संगठन द्वारा लागू 

�कया जाएगा।  

33. ईएसएमपी के तहत ठेकेदार सी-ईएसएमपी तैयार करने के �लए बाध्य है, िजसे �नमार्ण 

ग�त�व�धयां शुरू होने से पहले सीएससी द्वारा अनुमो�दत �कया जाएगा। भारत सरकार और आईएफसी 

और डब्ल्यूबी के श्र�मक आवास संबंधी �दशा�नद�श� के अनुसार, ठेकेदार क� सी-ईएसएमपी म� व्यावसा�यक 

स्वास् थ् य सुर�ा (ओएचएस) योजना, जल और अप�शष्ट प्रबंधन योजना, भत� प्रबंधन योजना, श्र�मक 

�श�वर प्रबंधन योजना, सीएचएस योजना, यातायात प्रबंधन और सड़क सुर�ा प्रबंधन योजना, 

खदान/उधार �ते्र प्रबंधन योजना और साइट बहाल� योजना शा�मल होगी। �नमार्ण कायर् शुरू करने से 

पहले ऐसी सभी योजनाओं क� सीएससी द्वारा समी�ा क� जाएगी और उनका अनुमोदन �कया जाएगा। 

अनुमो�दत सी-ईएसएमपी क� समय-समय पर समी�ा क� जाएगी (ले�कन हर तीन (3) मह�ने से अ�धक 

समय म� नह�ं) और इसे समयबद्ध तर�के से अपडेट �कया जाएगा।  

34. ईएसएमपी के तहत बजट�य प्रावधान� म� अन् य बात� के अलावा, कचरा �नपटान स्थल� पर 

प्राकृ�तक (बायो-इंजी�नय�रगं) समाधान लागू करना, नहर आ�द जल �नकाय को पार करने के �लए ढांचा 

�नमार्ण (क्रॉस डे्रनेज स्ट्रक् चर बनाना), संर�ण कायर् स्थल, आरओडब्ल्यू के भीतर �नचले इलाक� को 

बहाल करना, ढलान िस्थरता के �लए मदृा �खसकने क� आशंका वाले स् थान� का सुधार और आरओडब्ल्यू 

के भीतर संभा�वत खुले �ेत्र� क� संुदरता बढाने के �लए उनके भू-प�रष् करण के उपाय शा�मल ह�।  

12.0 ईएसएमपी के कायार्न्वयन के �लए संस्थागत व्यवस्था 

35. ईएसएमपी के कायार्न्वयन क� �नगरानी, �नमार्ण पयर्वे�ण सलाहकार (सीएससी) द्वारा 

प�रयोजना �नदेशक (पीडी) एवं मुख्य अ�भयंता, एचपीआरआईडीसीएल के समग्र मागर्दशर्न म� क� जाएगी, 

जो एचपीएसआरट�पी के तहत सभी प�रयोजना ग�त�व�धय� के सफल कायार्न्वयन के �लए भी िजम्मेदार 

है। प्रत्येक अनुबंध पैकेज स्तर पर ईएसएमपी के कायार्न्वयन के �लए सीएससी द्वारा पीडी क� सहायता 

क� जाएगी। सीएससी ईएसएमपी के कायार्न्वयन के �लए एक पयार्वरण �वशेष�, एक सामािजक �वकास 

�वशेष� और एक जैव-�व�वधता �वशेष� प्रदान करेगा और प�रयोजना �नदेशक के समग्र मागर्दशर्न म� 

ईएसएमपी के कायार्न्वयन के �लए एचपीआरआईडीसीएल मुख्यालय म� पयार्वरण �वशेष� के साथ 

समन्वय करेगा। �व�शष्ट प�रयोजना सड़क ग�लयारे या अनुबंध पैकेज स्तर पर, ठेकेदार एक सामािजक 

एवं सामुदा�यक संपकर्  अ�धकार�, एक स्वास्थ्य और सुर�ा अ�धकार� और एक पयार्वरण अ�धकार� प्रदान 

करेगा, जो सीएससी के मागर्दशर्न म� �ेत्र स्तर पर ईएसएमपी के कायार्न्वयन के �लए िजम्मेदार होगा।  

36. एचपीआरआईडीसीएल ने प�रयोजना सड़क के �लए आरएपी के कायार्न्वयन के �लए एक गैर 

सरकार� संगठन �नयुक्त �कया है। यह संगठन सामािजक �वकास अ�धकार� और अन्य फ�ल्ड स्टाफ 

प्रदान करेगा और राजस्व �वभाग� और िजला प्रशासन के साथ-साथ सीएससी के साथ समन्वय करेगा 

जो आरएपी प्रावधान� को लागू करेगा और अ�तक्रमण� को हटाने से पहले मुआवजे/अ�धकार� का समय 
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पर �वतरण सु�निश्चत करेगा। एक गैर सरकार� संगठन �नमार्ण शुरू करने के �लए ठेकेदार को समय 

पर अ�तक्रमण मुक्त �हस्स� को स�पने म� सीएससी के साथ समन्वय भी करेगा। 

37. ईएसएमपी कायार्न्वयन क� �नगरानी और �रपो�ट�ग दै�नक, साप्ता�हक और मा�सक प्रग�त �रपोटर् 

के माध्यम से होगी। ईएसएमपी कायार्न्वयन क� प्रभावशीलता का पता लगाने के �लए सभी प�रचालन 

�ेत्र� के साथ-साथ �न�दर्ष् ट कायर् �श�वर स्थल, हॉट �मक्स प्लांट�, सामग्री भंडार (स्टैक याडर्) क� समय-

समय पर पयार्वरण (प�रवेशीय वायु गुणव�ा, शोर, पानी और �मट्ट�) संबंधी �नगरानी क� जाएगी। 

ईएसएमपी कायार्न्वयन क� �नगरानी के �लए चके�लस्ट, �नमार्ण कायर् शुरू करने से पहले ठेकेदार के 

अनुमो�दत सी-ईएसएमपी के आधार पर, सीएससी द्वारा तैयार क� जाएंगी।  

13.0 �शकायत �नवारण तंत्र 

38. एचपीआरआईडीसीएल आरएपी के कायार्न्वयन के दौरान पीएपीज/पीएएफ्स के ऑन-साइट 

सत्यापन, प्रयोज् य पात्रताओं, सं�वतरण आ�द से संबं�धत �शकायत� के �नवारण के �लए जीआरएम 

स्था�पत करेगा। जीआरएम को प�रयोजना �नमार्ण चरण के दौरान प्राप्त ऐसी �शकायत� के �नवारण के 

�लए भी अ�धदे�शत �कया जाएगा, जो मुख्य रूप से ठेकेदार क� �नमार्ण ग�त�व�धय� के कारण उत्पन्न 

हो सकती ह�, जैसे पहंुच (एक् सेस) संबंधी क�ठनाइयां, कुछ �नजी या साझा संप�� या सेवाओं को 

नुकसान, उत्खनन काय� क� वजह से कंपन, शोर और धूल के स्तर म� वदृ्�ध, यातायात प्रबंधन, 

सामुदा�यक सुर�ा और इसी तरह के अन्य मुद्दे/�चतंाएं। जीआरएम स्वतंत्र होगा, िजसम� संस्थागत 

व्यवस्था, �शकायत प्राप्त करने क� प्र�क्रया, �शकायत� के �नवारण क� समय-सीमा तय होगी और वह 

सीएमयू/एचपीआरआईडीसीएल के तहत कायर् करेगा। 

39. इसके अ�त�रक् त, ठेकेदार एक और जीआरएम स्था�पत करने के �लए अनुबं�धत रूप से बाध्य 

होगा, जो मुख्य रूप से एचपीएसआरट�पी के तहत प�रयोजना सड़क �नमार्ण के �लए तैनात का�मर्क� 

से संबं�धत �शकायत� का �नवारण करेगा।  

14.0 प्र�श�ण और �मता �नमार्ण 

40. प्र�श�ण और �मता �नमार्ण पहल के रूप म�, एचपीआरआईडीसीएल के चुने हुए कमर्चा�रय� 

को अनुभव और जानकार� प्राप् त करने के �लए ऐसी अन्य समान सड़क �नमार्ण प�रयोजनाओं के दौरे 

के �लए प्र�त�नयुक्त �कया जाएगा, िजनका आरएपी और ईएसएमपी कायार्न्वयन म� �वगत सफलता 

(टै्रक �रकॉडर्) बेहतर रह� हो। ना�मत कमर्चा�रय� को पुनवार्स और पुनस् थार्पन (आर एंड आर) और 

ईएसएमपी कायार्न्वयन म� मान्यता प्राप्त संस्थान� द्वारा संचा�लत प्र�श�ण पाठ्यक्रम� के �लए भी 

प्रायोिजत �कया जाएगा। 

***** 
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